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zelezne bliZe, prospech, pro vzdéienéjg i ajmy i}, Rov-
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6] Policie dopravni, t.j. sou-

et ‘p £, v g v‘y
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‘nebézpeéi chovati jest pFipraveno a t. d. .
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nym‘zavisi na tom, jakou merou jednotlivym krajinam a spo
leSenskym vrstvam tem ktery prostiedek spojovaci slouzi
|: Srovn. k tomu vyklady z védy financni :|.
| © Za nynsj¥iho stavu v kulturnich statech je prin-
cip pOylatkO¥§ nejvyd u p o 8 ty listovni a
telegrafu odivodndn, nebol jest nzivani obou
tou mdrou rozdireno a pristupno, a jejich obeeny kultur-
ni vyznam takovy, ze nesiovngvgrse s tim, aby se cinily
pramenem poénikatelského zisku. Avsak s\dr&hg strany p§e~
ce Oﬁstinti se zvlestni gfospéahy.uréiﬁ§ch trid a sku-.
pin uzivateld sluzeb podty a telegrafu tou merou, Yo jest
oddvodnéno uziti systéﬁﬁ poplatkoveho., Pri jist§ch liniich
telegrafnich, ktere slouzi specifickym prospechim urci-
tych obmezenych kruhd uzivateld bude;§ak jesté opravneéna
sprava dle principu ad o udaneho |: telegrafy podmor- |
&Ré M f ® |

Ze 40 u;§§;§g§§95‘drah dosud opravnén jest prin-
cip veFejneilo podniku dplnt .
| 7 toho veak jiz zaroven vychazi na jevo, ze u-
stavy,:které spravovati dluzno dle zésady«bezplatncstilviu
konu jg podle § a X'O'ﬁ y terminologie dle zésadg 0=
becneho verejného statku azits=

s " . . - s .
neho *|.8ffentliches Nutzgut .| nebo dle zasady po-
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platkove, samy sebou nalezi do spravy verejnych hospodar=
stvi |: silnice, posta, telegraf- tedy od statu, zems a

t. do 3| , kdezto ony, ktere se mohou spravovati dle za-
sad ve?ejnéha podniku bud se zrizuji a spravuji od ve-
;ejn§§h hospodarstvi samﬁ@h nebo mohou se penechati soukro-
mym podnikatelfm. V tomto poslés avedenéﬁ p¥ipads rozezna-
va 8e takevf podnik soukrgm§ o&rjin§ch forem saukfomﬁbh pod=
niki tim, ze ve viech vyse sub, 1-3. udanych smérech |: te-
dy zejméga i co do tarifg dopravneho :| podroben jest re=

gulujici a kontrolujici pisobnosti sté%ug ma tedy povehu
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nazyve Sax " VYverejnym podnikem de-
legovanym®, chtdje tim naznaditi, e nalezi vlast-
né takovy podnik zasadné zasadns. k ukolim statu, ktery |
vsek zrizeni nebo provozovani jeho nebo oboje mize zGstavi-
ti soukromnikdm, jevi-li se to za konkretnich pomer bﬁti
obecnohospodarsky vyhodnéjsim.

- Historicky arci neovladal mysle zekonodarciv a
Spravy verejné tento nazor vsude od prvopodatku, nybr7 a
to zejﬁéﬁa ve’stééeahsykdeAss pcéale 86 sygﬁéﬁam drah pri-
vétﬁich;<gle&§na'k\nim vice méns jako k podnikim ryze sou-
kromym. Tento nazor nyni prevahou jest opraven. |

Nektere nasledky naznacens povahy podniku verej-
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ne rg@ulovanéhe jsou pak zvlasts : ' ;l swanovenou nahradu |: na pF. dopravu vojska :|.
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doby zFizeni bylo vekutku provedeno, a plati p ov in - 4| plnou vhradu jako sub 3| plus zisk v mezich

nost provozovaci pod trestem ztréty kon= / dle zasady VQ§ejného‘podniku p?ipus%nﬁéh .

cesse, takze podnikatelé nemaji, jako u obycejneho podniku, : - Prip, ad 1| obmezuje segljék podoteeno, jen na

prava zastaviti libovolnd provozovani jeho. ‘: silnice pri stejnemérné vyvinute a obecns huste siti; pri-
2| Jakosto nasledkem monopolu-uklade se-jim pad ad 2| anadi predevéim :

povinnost ku prevzeti jistych vykont pf@ stat |: na pf, ‘ | a| jisté prechodneé stadim po
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dopravu posty .| bud bezplatne nebo za urcitou , napred = pripad prve receny, pak ale
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 pri vzniku novych tvard dopravnich a spojovacich prostred=
ki vitbee nebo novych 1linii, nez-1i se vziji a obor jejich
doprav nalezité rozvine, nebo tez

¢| pri reformach sazeb ustavi jiz trvejieich,
jsou-1i ty reformy spojeny se sniZenim sazeb, od néhoz
se osekava, 7o podniti vy8Si frekvenci a tou zase defi-
city docasne zapladi. Kazde jine snizeni sazeb zavede-
né neb zachovavané s védomim, Ze prijem z nich naklady tr-
vale neb na dlouhe doby nevhradi, je narodchospodarsky za-
vadno. Nebo¥ u prostredkd doP%avniéh; spojovacich , jez
se dle zasady poplatkove nebo dle zasady verejneho podniku
spravovati maji, hradi se deficit p?ijmem z dopravneho
nedhrazen§ z dani, \

‘Tyto pak reGens ustavy predem prospivaji urci-
tym skupigé’m'éociélnim neb mistnimg‘namnoze prévé‘ﬁ?i»
dam zamoznejsim neb krajinam pro odbyt vyhodnéji poloze-
n§ﬁ; znameng ka§é§ doplatek ze véeobecn§ch prostredkd ve-
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nost zrizeni novych vodnich cest V R a kousku s
émyslemv ze 86 nem5 pomoci budoucich jejich dopravnich ta-
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povsechne .

Jezto néktere z nejdﬁleiét§j§ich ﬁstavﬁ doprave
nich a spojovacich , o nich¥ zde jest Fec, bud jsou v ru-
kach statu monopollscvany | : rsgalisovany | anebo alespor

maji v %am onom smeru jlsty'monopcllstlcky raz, tedy bude

u onech naprosto, u techto zprav1&la soutez Jako regule» B
tor ceny vyloucena. Ponevadz pak u Jednech dle zasad pra-
ve vyse uvedenych vubec podnlk&telsky zisk je vyloucen, u

drdhych jen v urcltyah mezzch prlpuetnym, stave 86 rozhod-'
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kapitglaf ¢im viee jich jest. ‘Zrizovaci ﬂdki&ﬁ neztistava
ovsem jednostejnym vzhledem k jakemukoliv mnozstvi doprav.
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Technicka poveaeha a n arod ehesp

kerakteristka.

Dfah& Zelezna jest silnice, na ktere povosy ne
W &

liboveline po vsech mistech Sirky jeii, nyb?z v ureibych
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vytknutych stopach |: kelejich :| se pohybuji.
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A 0 ]
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jako pri drgheach samym statem pomoci urednictva jeho spra-
& 4 & w £ & w & N
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A - N I 'y °o : e
neprospech dreh statnich vysloviti nelze. K tomu pri-
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. stupuje pak gretel jeste zavaznejsi , ze vibec zasadne na-
N T T 2, @ o & e ’
prosto pripustiti nelze, aby drahy zelezne spravovany byly
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dle vyhradnych zreteld soukromopods

opravnena jest,gp:éva dle principu podniku verejnehs.To-
vyplyve jednak z obecneho narodchospodarskeho, politickeho,
kulturniho vvznamﬁ drah zaiezmg@h jeénak z 3@316h tech=

nicks a‘hQSpséarske povahy. zgzasunﬁsﬁ

Technick a
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osobnich i nakladovych a vyhredil si pravo azméniti je za
jistych podminek |: na pi. dosshne-1i vytézek urcite vy-

A
&c

Keﬁdst&teéncst tohoto zpfisobu ukazale se nejen
potud, ze mexiralni sazby zpravidla jsou prilis valikg,
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mnoho libovfils, nybrz zjevila se i v tom, ze nezamezily se
tim trebs i velmi znacne odchylky v soustavach tarifii od
jednotlivych drah pouzitych.

7 e?fopsk§ﬁh sﬁétﬁ néjprve Nemecko pro=
redlo pro vsecky dr&hy po cele risi jedotn § 8y =

a b 2
8 v eéen

tarifov v .

Vychodistem pro vielike stanoveni sazeb doprav-

k4

o

e

- . ¢ - # E) 7
pro jednotlive hlawni kategorie doprav.

»ﬁ% 78ak tozke zboi

347 -
- & o w o & & @
nich zgstane i pri zeleznych drshach vzidy t. zv. v 1a s t
. z, . ¥
n te j . naklady , jez

dr

2 ¢ - : s
i naklaa dopravni
P .os e e ’ -, w 6 .
aze same vznikaji dopravou a pFrislusnymi manipulacemi,
. - w v, . & - . » o, .
Krome zrizovaciho nakladu, ktery smi byti tim

® - 5'”’-, a,ﬁ, N L 4 Iy )
mensl, &im mene hojne transporty se daji ccekavati, a kro-

&

¥ W - 5".,. 4 3 « 2 # 7 %
‘mé vseobecnych nakladd spravnich, rozhodujicim jest, jak

jiz vyde bylo Teceno, pro vlastni naklad i zvlaStni nakiad
spojeny s dovozem kazdého jednotliveho predm8tu transport-
niho |: osoby, véci :|.= V teto posledni piiciné hlawns
na vahu pada pomer alstaﬂo neboli uzzdecneho bremene

| Neétol&st o, be §e vahy zeieznysn predmeti. , k mrivee
mu bremeni t. j. ku vaze povozt & motorf ku dopravé te

I kdyz predpokladame, %

@, 4
pouzitych. ze vizy jsou naplneny,

;o2
- nenl pomer mr tveho bremene ku oistemu Suegnv podle povahy

‘ 4 ‘L @ < & : >
éqyraw&v&ﬁgeh preém th |: objemns , vsek lehké- neobjem=
nipf peri- zelezo; pocet osob v I. a
ve III. |: IV. s%

N . #. % ¢ Y ‘2 ¥ o
novigko nakladove, bude sazba tim vy¥si, &

w 4 . s « &
tride :|. Dokud tedy ?i&tl presne sta-
. w0
im mensi merou
ceteris paribus sam zyrusch dopravy nehe povaha dopravniho

predmétu dopousti snizeni mrtveho bramenee

s B e 5 .0 » ° Was o .
Jznym momgntem na vahu padajicim jest, bezi-1i

- « ¥ X » W, LR e s b .
o viaky, jez se musi v urcity Sas vypraviti, al jest pro

o w0 & = ¢, we - . » : o
ne dostatecneho vgazvﬁkavanl aazz nic |; osobni vlaky .|,

&

G‘g\,a 1=

w-J

anebo mozno-1i v jistych Gasovych mezich zaridisi
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4 - w , v v, &
vypravenych vlaki dle dostatku zbozi k doprave pripravene-

v, # . & . v
ho |: zbozi nakladni :|; tu ma tedy na sazbu vliv primer-
- & w . L e w . £ £ w
ny podet ciateho bremene k mrtvemu . Da se ostaine vyu-
w e, . w & v o, 4 &
zitkovani mista a tedy na pomerne zmenseni mrtveho breme-

s e ° , . ¢ . v . v,, ¢ .
ne pssocbiti upravu tarif samych tim, ze se stanovi urcite

v ~ . Vo s - & 4, &
pomérne niZ¥i sazby na csle naklady vagonove |: Wagen-

. . .
raumbarife :| , jejichz protivou jest t. zv. sazby kusove

|: ném. Stiickguttarife :|, . Dale bez ohledu na napins-
ni celych vosh odtvodndny jsou ze stejné pFiSiny jiste vy-
hodnejsi sezby pro zasilky znanych mnozstvi najednou.
Na tichto zakladech spociva jiz pfi doprave zbo-

%{ jistd romenitost sazeb, takie se rfiznin orma l -
n i tarify - totiz pro rychlé zbozi , pro obysejné naklad-
ni, a tu zase sazby kusove, sazby pro zbozi neskladne
| s rozlozite t. j. pro objemnost a tvar sviij k doprave
nepohodlne * sperrige Giter :| a po pripadé sazby vozoe
vea specialni oili vyjimeons tarify, jimz pro
zvlak¥tni pFipady snizené dopravns z urcitych pFi{din se
povoluje |: na pF. na némeckych, rakouskych a uherskych
drahach pro zasilky cinici najednou nejmené iO.GOngsJ:l

' V mezich t&chto kategorii 1isi se zase sazby
lokglni [;prodopravu kongici na temie podniku
zeleznidnim , ktery ji prevzal .|, kdezto pro dopravu zbo-

et ra L o & I c & 3 e & f F .
zi, ktere muasil jiti po dvou neb vice drahach riznym vlast-

49 =

o

£y

nikim neéleZejicich, tvofise tarify svazdve
|. Verbandstarife :| , vymérenc p¥imo pro celou vzdale-
nost po rznych zelsznych drahach probéhnutou, coz pred-
poklada pak k1{& , dle néhoz zaplacens dopravne se rozdé-
11 mezi drahy sucastnéne a zarizene ke vzajemnemu suttovas
ni mezi ‘nimi. - |

Nehledie k témbo rozdiltm nebyl vsak v oboru

‘ el . s meo « < L, . s 2, e
tvoreni tarifd a to 1 s hlediste vlastnich naklad( doprav-

nich zvlastni vahy jeSté jiny moment, totiZ vzdalenost.

Zde totiz zjeéngvé si véhu zakon ovlédajici v8scek trang -
port, ze s rostouci hojnosti doprav nskteri Sinitelé vlast-
niho nakladu & z nich z e jm & na vzdalenost poZbivaji
vyznemu tou mérou, ze jednak menSi rozdily vzdalenostni
nedaji se vice p r e s n & vyjadfiti urcitymi jednotkami
sazbo%fﬁig jednak ze z e j m 6 n a nerostou vlasﬁni na-
klady dopravni stejnou mérou ss vzdalenosti, ﬁﬁ%rE merou
mensi. '

s L., W . : s
S prveho hlediste vyvinuly se t. zv. pas =

mOovVe 8aaz b y |: Zonentarife :f,,p§i ktergch stanovi

‘se dopravns nikoliv dle mil, nybrs dle celych t7id vzdale-

nosti ci pasem |: na pr. od 50 do 50 km. :| a pro kazde

& - . w,, K ¢ R &
pasmo ustanovi se urcita 8 t e j n a sazba .

S druheho hladisté vyrostly rozmanite formy sazeb,

. e W G, . s N . v .
jejichz karakteristickym znakem jest, ze pro zagilku na
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vetsi vzdalenosti ma platnost men¥i jednotka = a-
& h o ¥ g H p N
zebni, nez-li pro kratsi |: zovou se nyni Zasto
: . . (%3 & . ! #
" sazby stupnove " neboli * schodove
4. . . A3 ) L 4 & N . :
“ Staffeltarife * :|, coz zase mize se stati zpdsobem dvo-
jim, vezmeme-1i na pr. dve stupné, totiz od 1-100 km, pak
100=200 km, tak jest mozno pri zbozi jdoueim na pr. 150km
i VY., L v 2, -
pro celou vzdalenost 150 km uziti snizene jednotky, nebo
. v, é. ¢ Y, I ¥ [
do 100 km vyssi, od 100 dale nizsi. 7V priem pripadu mize
PR ‘9 . A % ¥, ] ¢ s
se jiz stati, ze na pr. zbozi jdouci na 110 km bude i ab-
solutne levneji dopraveno, nez-1i zbo¥{i jdouei jen p¥i-
kladné na 95 km; avsak i kde toho neni, alespon se dopra-
ol - : 4 7 ¥o,w o, s ¢ ~ ‘ ~
va mezl dvema vzdalenejsimi body stava p ome rn e
levnejsi , nez-li mezi dvema bliZsimi, t. j. na 1 cent
: . ¥, v ~ ¥ , & w W .
a kilometr pri dopravé kratsi. Zasadne odfvodnena jest o=
‘ : P & e, P
kdlnost tato vyse vzpomenutym zakonem transportnich nakla-
@ . é' R & w 4 ° T, &
di. V tarifovych zjevech poslez dotceneho zpasobu potka=
& o o W : . 4 e s o -
vame se jiz 8 t, zv, tarifovanim diffe-
’ v ’ . - w¥ o, o, ob v, g . ¢
rencnim t.j. vymérujicim pri riznych vzdalsnostech
*é . . ¥, .7 N V“
neb vzdalenostnich tridach sazhu nestejne. Tento princip

¢ i e v, oo, : g W i
byl zahy provaden pri tarifech differencnich drive spe-

. e . & 4 L W‘,9 o \JQS
cificky takto nazyvanych |: nyni se uziva pro né radéji

&
nazvu

D o . M £, '3 3 . s s
primou dopravu mezi urc itymi misty |: zejmena mezi uzly

N - .V w - ¢ . - v
dopr§yyg mezl nimiz soutez riznych drah jest mozna :{?

- 551 =

% ‘\VI s o al VY ¥, P e ‘ =
které¥to piimé sazby jsou niZdi , ne? Sini soulet sazeb

s . - £ I 4 A4 b . w
ve zvlastni doprave tehoz predmetu od jednoho z konec-

nych bodd téch k néjakemu bodu uprost¥ed a zase od tohoto

L # v & N e, . 7 .
zvlast ke druhemu konecnemu, Xazde differencni tarifovani

) ° ® & & 6" 1 - W 4 et ’V >~6‘
zpisobuje jiste vyrovnani konkurrencniech prekazek a podmi-

nek odbytovych mezi velikymi vzdglenostmi'a mensimi a pri-
spivé tedy.pctud k rozmnozeni cbchodu a odbytu- ale ovsem
zneSﬁadﬁuje zaroven ¢asto dosti citelns soutéz vyrabitelim
trhu blizsim a prost?edkovatelské trzbe. Stupnuji se pak
tyto neshody zejmena tam, kde byvaji ohledy konkurrendni
pricinou, ze se vyméruji sazby differencialni sumami nejen

v v b v, - ., AV o wow
pomerne, nybrz i absolutne niz8imi, a to.druhdy i znacne

. Y . w . . v , ¢ . ¢
nizsimi, nez zavedeny jsou pro mensi vzdalenosti. Pomoci

e 8 Vl ﬁ- ° & | o
jich snazi se drahy dopravu jistou na sebe strhnouti , kon-

. e . w oW e w2 o . o v o, ¢ : . . s ¢
Ckurruji-1i v pFicine jeji s nejakym podnikem jinym |: na

L

pr. jinymi drahami domacimi nebo-cizimi :|. moto proté-
zovani vzdalensjsich zavdalo hojns pFiciny ku ztiznostem,
jez po rtznu vedly i k zakonnym obmezenim takovych vistged-
nich " primych tarift .

V t8chto smerech tedy jiz jevi se ukazy obdobne
tomu, co i v ryzim oboru scukromohospodarskem casto byva
oznadovano jako ¢ enn o v & politika apri
hospodarstvich soukromych zaleri v tom, 7e upravuji sve

ceny podle toho, pFi jake vysi jim bud okamzité nebo trva-



81 prospéch slibuji. Jednou to mohou byti vySi1 ce-

O X

~8 ¥

,f S

ny pri mensim dd% tu, jindy nizsi pfi velkom, jez tento vy-
sledsk privedou. Take v oboru vetejnych podnikd mohou z
roumanluyﬁh pricin miti mistae vice mens obsahle odch; ylky
od pravidel plynoucich z hlediste nakladoveho . Raz v y=
“délednymid tyto odehylky, kdyz jest jejich ukolem
jistg transporty a z nich plynouei prijem na sebe strhnou-
ti |: na prikl. mnizkou pFimou sazbou mezi dvima uzly, vy-
minecnymi snizenimi pro urcite dopravy :|, ale mohou
vyplynouti i z ﬁ%ah ryze hospodarsko poli-=-
tick § ¢ h f: aby jisb§ odvetvi exportni byla podporo-
véna, aby se paralysovaly nepriznive viivy zahranigné-d0~”
pravni neb celni politiky :| neb z wvesh 8 0cialmno=
polick § ch |: levne tranbpartJ delnicke v okoll
llkych mest a prumyslovyﬁh stredisf, | Ani vydeleﬂny
raz nemusi bjtl za\frzz.telny5 SM&TUJeQLl na pr. k tomu, aby
stge dopravy, jez by jinak na zshranione smery se obra-
Jllyg byly domacim Ustavim dopravnim zaahovanyg, |
Rovnez jest odchylkou od zasady nekladove, kdy¥
ge predmety rizne hodnoty netarifuji i pouze dle vahyg nybr7
prihlizi=1i se zgr@%@n k hodnots. [: na pr. cent mouky do-
pravuje se drazeé nez cent obili & tak pod. :|. Takoveto u-
pravovani sazeb je dokonce velmi obyéejng a v nem se

&

. ok : C
"cenova polrthika * velmi karakteristicky
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hromadnou dopravu velikych mnozstvi 7031 méné cenndho
nejyhodn§j§i'prost?edek'dopravnia L |

Dulezztost 3331 se zak‘ada H

;?~m§;0 posatkg vyv»;e naradu a zemi na veilke
sn@dnostl aopravy, ktera vym&ha pomdrne nepatrnycu priprav
ggéﬁﬁlckych Pri ustich rek se zallvy snedno pflstupnyml
vzxeta31 nertara1 sidla civilisace, kolonisace stara
i nove rada gos%upu;e podle brehd morskych a toku rek.

~'b| Pro dobu pokrodilou zachovava vyznam 80

3;:§fiV§ a hromadnosti dopravy E Nasledksm
gnamého z fysiky zakona A r ch imed. o v a., stejne
bremeno,vyzaduge pri plavbe mnohem'men§1 sily hybné nez-1i
pri nejsnadngjgim transpﬁrtu pozémnim :f o Za to tam? kde
vody zamrzévaji dlouha prerusenl dle delkj zimy.
Plavbe mor sk & Jést,pokud deje se Elachaﬁmlmz

& 8,
nebo veslovyml lo&ml, formou velice extensivni ; mat pri-

FG38§33M§?3§?3 po prlpade i prigggenou silu hybneui vitr,
proud vody ; :| jsouc tudiz velmi levna, hodi se_zegména
pro dopravu objemnych predmétd pomérns mensi ceny a znad-
ne trvalosti cili uchovatelnosti . Pokud se déje parou,
_nahrazuje se prirozeny motor umelym, zato viak ziske se.
pravidelnosti a rychlosti; i hodi se paroplavba zejmena~
krome dbpravy 0s0b- prq.bfemena, pfq ktera je zadouci rych-

lost a pravidelnost. |: Postovni a osobni doprava trans-

) - 3569 =

@tlaﬁtické, parniky pro dopravu mase pfes O ceanat.d,

Novsjsi zkuSenosti v pFicins evropskeho lodstva
né}aoi"niho dokazuji, z podtu 16di celkem u'bf;?ef; 'ébytek ten
jevi se zejména na strand lodi plachetnich, kdezto parni-
ki prlbyva. ' garoven rozhodné stoupa. pr&mérné unosnost
lodni t. j. nove lodi z¥izuji se prostrannéji, nezli star-
8i | stoupajici podminky hromadnosti :|. o

Negexten51vn6331 zpisob plavby ricni jest plave
ba vord |: pltd :i ycﬁgfggég s plavba proti proudu vyzedu-
33"532 pro obycejné\lodi umélgch zarizeni pobreznich {ssﬁez~
u ;| a naklad na zvlaBtni sily hybnou |: na pr. zvire po
stezce tahnouci :| . |

: . . ¢
Intensivni forma - plavba totiz pomoci pary- ve

smeru po proudu spojuje s levmosti i rychlost, @akée

»muze po prlpaée 8 vfsleékem konkurrovati i s drahami ze=-

1ezn§ml, co se dopravy osob tyce : pred zarizenim zeleznic
byla i pro dopravu zprav forma tato prostredkem nejho=-
spodarnsjsim.. Vyhody tyto valnd se zmensuji pri plavbe
proti proudu, Pri plavbé nakladd, ktere jsou pomérem k
objemu neb vaze male hodnoty, provedi se pomogi}bbyéejn§ch
lodi vlecnych parnikem vleénﬁm E femarqueur‘:§. J
Plavba v praplavech, jakozto umelych

drahach vo&nich vzhledem na umele zrizenouvdréhu [ vyhlou-

ban; korvta bprava b¥ehi, stupnov1te upraveny sybtem ko=
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marovﬁah stavidel za p?iéihoa nerovnosti hladin, stezky
pobrezni & t. d. :| jakoZz i vzhledem na vetsl nakladnost
motory, |: zvire po brehu jdouei nebo renarqueur';[ jest
formou intensivni, avSak nakladnost z¥izeni uvedenych mize
vyvaziti okolnost, ze draha jest hladke a vodorovna, plav-
- ba pravidelna i velmi snadna a potud ez i levna, takze
doprava objemnych predmétd paﬁérné malé ceny po praplavech
mize se proti zeleznicni vyplatiti.

Vyznam prgplave stoups veak zrejmé v popredi,
kde jsou prgplavy jen soustavou clanks spojujicich vza-
jemns rogzmanité prirozené drahy vodni |: jeko : more ,
reky, jeszera :|. Takovévsoustavng zarizeni praplavi proved-
la zvlasté Francie a Rusko.

S druhé.strany oveem i mohutn§ v§v0jf§rah zelez-
nych a klesani jejich sazeb velikou véhéﬁ kterou mely pri-
plavy pred zavedenim zeleznic a jesté za drivejsi ridkosti
jejich sité, do znacne miry stlacil, takze se novoveke
snahy po rozvedeni'a~féz§i§eni‘§oastav pf§§3&vn§ch staly
namnoze predmetem d&vaén§eh spori, §f§@l&?§‘samg pak malo
vynaseji, zvlasté starsi, majici profil menSi a dopoustée
jici tedy jen dopravu pemoci lodic mensiho objemu & pono-
ru. Prekladani zbozi, musi-li prejiti na zeleznice, zdra-
zuje ciﬂelﬁg naklad dopfavnig Proti pozedavku, aby se

# ’ 4 - e £ & - #
c vybiralo dopravne uhrazujici pouze naklady provozovaci,
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