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Odbor &eské spolecnosti narodohospodaiské v Pardu-
bicich usnesl se v mésici ervenci t.'T. usporadati
manifesta¢ni schizi o projektovanych prﬁplav“e.ch aregulaci
fek v zemich naéich i

Z nahodllych pr1c1n vyborem nezavmenych nemohla
v8ak tato schtize se konati aj.proto odbor aby aspon

CasteCné splnil ukol, kteryZ sobé& predsevzal, vydava

tuto casovou a poucénou uvahu.

V Praze, v srpnu 1901.



Vodni drahy a nase zemeédélstvi.

Odvéky boj mezi zachovdnim starého
a zavedenim nového, ezi zdsadami
konservativnimi a pokrokovymi, jest pra-
videlné boj mezi zabezpecenymi zdjmy,
kleré zvilézily a novymi zdjmy, kieré
vitézstvi se domdhaji. ,Vécné pravo na
10, co md se stdti* nemiiZe couvnouti
pred ,prdavem toho, jeZ stdva“.

Schiiffle.

I. O vodnich drahach vtbec.

- Po neékolikaletém zapasu o prava narodnostni
prikroCila poslanecka snémovna nasi fiSe ku plodné
praci zakonodarné a jednim z prednich ukolQ, kteryz
provedla, bylo, Ze prijala ve zménéné a ve prospéch zemeé-
délstvi zlepSené formé vladni predlohy tykajici se vystavby
vodnich drah a regulace fek. Zakon tento byl dne 11.
Cervna t. r. téZ cisafem schvalen, u pfislusnych ufadta
konaji se pilné pfipravy ku stavbé, ve verejnosti pretfasa
se otdzka, kdy zapoclne se se stavbou, jakym zpUsobem
bude se plavba provozovati a dokonce pomysli se téz
na ziizeni paroplavebni spolednosti, nicméné jsou jeste
premnozi, ktefi pochybuji o jich vSeobecné prospéSnosti
a jest malo téch, kteti nepolozZili by si otazku: Prospéji
Némecku, Rakousku ¢i Uhersku? Prospéji prumysluy,
obchodu i zemédélstvi aneb poskodi nékteré z téchto
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vyrobnich odvétvi a zejména zemédélstvi? A konedné
nebudou prostfedkem ku obchedné-politickému sbliZeni
Rakouska, Uherska i statd Balkianskych k Neémecku a
nesesili se tim vSenémecka idea na Ukor naroddl jinych
a zejména slovanskych?

Otazky tyto jsou tak dalekosahlé, tak nedozirné,
Ze, mame-li s dostatek je oceniti a 0 nich spravny Usudek
uciniti, tfeba piehlédnouti narodni hospodafstvi, jak nade
a zemi nam nejblizSich, tak i zemi vzdalenych, vnofiti
zor svij do daleké budoucnosti, uvaziti vechny velmi
Cetné okolnosti, jeZ pro uzitek neb $kodlivost vodnich
drah v tom kterém sméru jsou rozhodnymi, a pfi tom
nepustiti se zretele, jaky vliv budou miti na hospodafsky
vyvoj Ceského ndroda, jehoZ se tak utzce dotykaji.

Ohlédneme-li se po svétovém hospodaistvi, vidime,
jaky neobycejny pokrok ¢&ini v poslednich desitiletich
lidstvo, seznavame, Ze zejména pokrok moderni tech-
niky pronika jiz do v8ech vrstev, Ze ovlada téméf veskery
Zivot spoleCensky a seznavame, ze nékolik velkych na-
rodll hore¢nym chvatem vykofistuje téchto pokrokd, aby
jich pomoci co, mozna nejvice rozsifili svou politickou
a hospodarskou moc.

Jest to zejména Anglie, jez ziskavsi osady ve viech
dilech svéta a nemajic téméf soupefe sob& rovného po
vice desitileti ovlada velkou &ast zemékoule, zaplavujic
ji svymi pramyslovymi vyrobKy; jest to té% Francie,
jez v primyslové vyrobé zaujima &estné misto a jsouc
N drZeni neobylejného bohatstvi movitého, ma velky
uiv na hospodafstvi a trzbu premnohych narodd, jest
tac téZ Rusko, kteréZ sice pomalu ale s jistotou $ifi SVoji
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moc od vychodu evropského po severni i stiedni Asii,
aby jednou kofistilo z bohatstvi této Casti svéta a mohlo
postoupiti do bohatsich ¢asti na jihu se rozprostirajicich,
jest 1o kone&né Némecko, jez od r. 1870 vykazuje ne-
obycejny rozvoj svého pramyslu, takze dnes na poli ob-
chodnim soupefi s Anglii, jsouc se svymi 175 pct.,
tedy vice nez jednou Sestinou veskeré sveétové vyroby na
misté druhém, kdezto Anglie, ac vyroba jeji v poslednich
10 letech klesla z 295 na 252 pct., drzi dosavad misto
prvé. AvSak vedle téchto evropskych narodd nejnovéji
téz  spojené staty severoamerické zapomenuvsSe hesla
»Amerika Americe“ pocinaji zasahovati jak do politiky
narod naSeno dilu svéta, tak do jeho hospodafského
Zivota.

Pro nas v Rakousko-Unersku a zejména pro nas
Cechy jsou zajisté nejdalezitéjsimi cile a snahy Némecka,
jelikoz toto pro odbyt svych primyslovych vyrobkl
vyhledava nejen zemé zamorské, ale i zemé naSe a nam
nejblizsi, jez az dosavad byly hlavnim odbytistém pro
nase vyrobky, a jelikoz cile tyto jsou nejen hospodarské
ale i politicke.

Predni politikove mnémecti  pracuji k tomu, aby
z nasich zemi od Krkono$ az po morve Faderské, z Uherska
a static Balkduskych s nynéjsi #isi némeckow utvorili
co protivahm proti tvoricim se visim svétovym, Velké
Britanii, Ruskuw a Spojenyim stdaliiimn severoamerickym
koufederaci statiy stvedoevropskych. hlavné se svazkem
celnim a mepokryté hlasaji, Ze zdokomalené prostredky
dopravni, zejména vodni nusi vésti k tomuto zamysle-
wnémn svazu celnimu a konecné 1 obchodnimu. Otazka tato
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a dusledky z ni plynouci jsou tak vyznamné, zejména
pro nas Cechy, Ze tfeba ji veénovati zvlaStni pojednani
a proto se ji obirati nebudu.

Abychom po strance cisté hospodafské ocenili dii--

viibec a jich po-1o3: . 5 e g
livéni ngirq?ch lezitost vodnich drah, nesmime na né hledéti pouze se

stanoviska tuzkého, se stanoviska jednotlivce prospéch
neb Skodu z nich ocekavajiciho, at primyslnika, af ob-
chodnika, at zemédélce, nybrZz musime si predné poloZiti
otazku: poskytuji vodui drihy vedle jinych dopravnich
prostrvedkii takovych vyhod, e lze oclekdvati po vystavbe
jejich  jakykoliv pokrok a obrozeni maseho ndrodniho
hospoddrstvi, a v druhé tadé otazku: mohown vodni dvahy
za pomérii obchodwich, primyslovych a zemedelskych
v nasich zemich a v poméru k jinym statim stdvajicich
vyrobé prospéti 2 Pokud tyde se prvého, prospesnost
vodnich drah jest jiz odedavna z mnohych p¥i¢in znama,
jelikoZ v poslednich dvou desitiletich v jinych zemich
a u jinych narod vyteéné se osvédgily.

Sledujeme-li hospodaisky rozvoi jinych narodd a
zemi a zejména zemi kulturné pokrogilych jako Francie,
Némecka, Velké Britanie, Belgie a Nizozemska, seznavame,.
Ze vsechny tyto staty hledi svidij obchod, priimysl a
zemedelstvi podporovati dimyslnou politikou doprayni,
Ze ve vsech téchto statech veSkerd doprava doznala
neobycejného rozvoje v Zeleznych drahach a Ze od t¥h
desitileti snaZi se stavbou prliplavii neb upravenim tokt:
fiénich ku plavbé splisobilych vyrobni &innost, jednak
za ucCelem levné dopravy cizozemskych surovin, jednak
za UCelem ziskani vzdalenych zahraniénych trhdl pro
vlastni vyrobky podporovati.

e

T
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Kdezto tu jmenovani narodové jiZ v minulych
stoletich zfizovali sobé umélé aneb upravovali pfirozené
cesty vodni a zejména v poslednich dvou aZ trech desiti-
letich uginili pokroky ohromné, ucinilo Rakousko
i Uhersko v tomto ohledu velmi malo, al nékteré jich
zemé a zvlasts kralovstvi Ceské i Uherské maji dosti
ku plavbé splsobilych fek, a soustava jich rek jest tak
priznivée vytvorena, Ze kazdé z téchto kralovstvi tvofi
jediny komplex vodni.

Dle statistickych zprav od Viktora Kursa sestave-
nych bylo r. 1895 vodnich cest v kilometr.:

umélé pfiroz. dohrom. na1[]myriam.
N emee i S0 S W62l 3192751199 N2 S ke
ve-Ssedskuy . . .- 471 °6.289 | '6.740 . 115+,
v Rusku bez Finska 1.848 47.044 48.892 |I'—
v. Gislajtanii . . .. B2, 2474 2.821 JROZeE
Mt herskiprt b i e S 3630 AP 12682 =3 07 WOES

ve Francii . . . .6.120 7.884 14.004- 26 b
veVel. BritaniiaIrsku4.882 4358 9.240 29 “
v Nizozemsku . . 3.351 1.385 4736 68 =
EUSBel o e R 51O 487 2.006 68
ve Spoj. Statech . 5.413 24587 3000 03 ,

Zpravy tyto mluvi zajisté jasné. A v uvedenych
zemich stale jeSt& nové prlplavy se stavi, staré pro-
hlubuji a jinak zdokonaluji, pfistavy rozsifuji a dle nej-
novéjsich technickych pozadavkl prestavuji. Tak bylo
v Némeckn v desitileti 1890 az 1900 na regulaci vétSich
i mensich pfitokd, kanalisaci fek, ochranu staveb pri-
plavovych i spojeni s mofem vydano uhrnem 428
milliont marek a frauncouzskd vidda praveé roku tohoto



Vseobecné
namitky.

predloZila zdkonodarnému sboru osnovu zakona, ktery
k tomu smétuje, aby zdokonalily se statni dopravni pro-
sttedky provedenim novych cest, zlepsenim stavajicich
priplavii, fek i motskych pfistavii a vypogitava pro to
naklad 61l million frankd.

»Jedno a totéz nehodi se pro vSechny“, namita
se, ,V tomto ohledu nelze Rakousko k Némecku rovnati,
nebot severni Némecko ma jiZ od ptirody splavné aneb
pro volny tok s malym nakladem k splavnéni spusobilé
feky, Némecko ma dosti pfedméti ku dopravé po cestd
vodni, pfi neobylejném rozvoji dopravnim, Némecku
nezalezi na vynosnosti priplavli a konelné zemépisné
poméry naSich zemi jsou takové, Zze umélé vodni cesty
pfi ohromném nakladu, ktery budou vyzadovali, ‘ne-
pfinesou oCekavaného pozehnani, nybrZ splisobi nesmirné
zadluZeni statu~a proto dluzno od nich zrazovati.
Vodni drahy nas vice poskodi neZ prospé&ji. Tyto na-
mitky jsou zajisié prili§ vSeobecné. Uzitenost priplavi,
jako kazdého jiného zlepSeného dopravniho prostiedku
jest znama a nepopiena z celé fady zemi jinych, zejména
z Francie, kdez v mnohych ptipadech bylo tfeba pre-
konati velké prekazky territorialni, téZ z Ruska, jez lezi
daleko severngji naSich zemi a tudiz delsi dobu v roce
jest zamrzlé a jeZ snad nema tolik piedmétl k doprave,
aby jeji ohromny prlplav z jezera L.adoZského do Volhy
daval jakykoliv zisk; ovSsem ve viech zemich, jez pri-
plavy stavély, rozhodnym byl neobydejny jejich vyznam:

_ narodohospodarsky a nikoliv pfima vynosnost.

Z vodnich drah vyplyvaji pro kazdé narodni hospo--
dafstvi Cetné vyhody a nelze pochybovati o tom, Ze

vivs >

vyhody tyto jsow daleko diilezitéj$i nez poSkozeni toho
kterého jednotlivce, a Castené neb casové poskozeni
toho kterého vyrobniho-odvétvi, ku pt. zemédélstvi.
Cim vynikaji vodni drahy nad jinymi dopravnimi
prosttedky? Po vodnich drahdch pfevaZeji se snadno
ony predméty smény, jeZ jsou laciné, ba i dosud bez-
cenné a velkého objemu, a jez hledic k jich velikému
obsahu aneb vaze nesnesly by dopravy do dalek. V buko-
vinskych Karpatech jsou dosud obrovské pralesy, jichz
nebylo Ize dosud vyuzitkovati a jeZ nemaji velké ceny
proto, Ze naklad dopravni dfivi tu nahromadéného byl
by nepfiméfené vysoky. AZ zavedena bude doprava
po vod#, jednak k Cernému mori, jednak Dnéstrem,
Vislou a Odrou k Severnimu a Baltickému mofi, bude
mo#no nesmirné toto bohatstvi narodohospodaisky snadno
zuzitkovati. Nejinak jest s ledem Alpskych velikand.
Turista, jenZ ledovce tyto sléza, pohlizi na né jako
pfedmét své odvahy, jinak jest pro ného bezcenny;
sfiti-li se ledovec at jiz sam o sobé& aneb praci lidskou
do hluboké propasti, zUstiva daie bezcennym, ale
bude-li moZno dopraviti jej na misto spotieby, stane
se hledanym piedmétem obchodu. Jiz dnes dopravuje
se ohromné mnozstvi ledu z alpskych hor do blizkych
vycarskych cizinci &etn& navStévovanych mist a neni
tomu mnoho let, kdy po mirné zimé musil dovazeti se i
k nam led ze Svédska, oviem za ceny nepfiméfené
vysoké. TotéZz plati i o Cetnych jiuych (piedmétech)
latkdch a hmotach: o Stérku, kameni dlaebnim i staveb-
nim, zpracovaném i wezpracovaném, whli, koksu, raSeliné,
Jjilu, viiznych bavevnych a jinych hlinkach, ruddch, va-

; Vyhody a pfed-

méty dopravy.



Vysledky dopra-
vy v Némecku.

penci, vapné, sadre, slinu a riiznych odpadcich jakoz i o
zemédélskych plodinach, zeiména obili, senu, slamé,
semenech, ovoci, zeleniné i zvivecich produktech. Jsou
to sice vétSinou predméty, jez jiz dnes dopravuji se po
zeleznych drahach, bude-li ale doprava lacingjsi, tedy
se pro né pole odbytu znaéné rozsifi, nové trhy otevrou,
pokud se 1yfe i vétsi poptavka nastane, takze tyto
pfedméty stanou se hledanymi i v Krajindch nejvzdale-
né&jSich. Jest pfirozeno, Ze vodni drahy jsou vyhodnym
prostiedkem dopravnim nejen téchto surovin ale i pred-
métl primyslové vyroby, z nichZ po nich budou dopravo-
vany: obycejné hlinéné vyrobky, zboZi kamenické, prkua,
trdmy, obycejué zboii drevemé, Zelezo a Zelezné zboii,
drevovina, cement, zboi Samotové, hnojiva, moucné
vyrobky a mouka, cukr, pivo, lih, nafta, petrolej, slad
a cela 7ada jinych.

Neobylejny rozmach vodni dopravy v Némecku,
ktery od roku 1895 na rok 1896 tu uéinila, podava
nam nejlepsi toho dlkaz: Dle zpravy maj. Hilkena
stoupla tu v tomto roce vnitrozemska doprava tunach :

roku doslo neb bylo odesldino transito thrnem
1895 30,866.000 29,540.000 60,406.000
1896 36,330.000 37,525.000 73,855.000

Prirdstek v jediném roce &ini tedy : pfi zboZi dolém
a odeslaném 5,464.000 ¢&ili 17:79/, pfi transitu 7,985.000
Gili 27°1% a pri celé dopravé zbozi 13,449.000 tin
to jest: 130,449400 metr centd ¢ili 22:2%0. To jsou zajisté
prekvapujici vysledky ! Potita-li se doprava zboZi po
vodé r. 1896 doSlého a odeslaného, priimé&rnou dopravni
vzdalenosti 400 km., tedy bylo dopraveno po némeckych

vodnich drahich 14.532,000 000 kilometrovycl  tun.
Professor A. Oellwein*) jeden z prvnich odbornikl
rakouskych z toho vyvozuje: »Jelikoz dle ufednich
vykazd dopravila se r. 1896 po né€meckych Zeleznych
drahach jedna kilometr. tina v priméru za 399 trojnikd,
kdezto doprava po vnitrozemskych vodnich drahach
stala nejvySe 08 trojnikli, vyplyva, ze pramérné pfi
jedné tuné kilometrové usettilo se 1°1 trojnikl a tudiz
pti veskerém dovozu po vodé shora uvedeném 453
mil. mark{l. Zkapitalisuje-li se tato roéni uspora 39/,
tedy jest hospodarska hodnota mémeckych vodnich dval
8.000 wmil. markit a tolik tyto drdhy mestdly<. Pro laci
doznala tudiz v Némecku doprava po vodnich drahach
nejen netuSeného rozvoje ale i prinesla znany hospo-
darsky zisk.

Ackoliv vodni drahy némecké vykazuji takovy pfi-
rlstek, neubylo ani Zeleznym draham dopravy, ba na-
sledkem déleni prace v dopravnictvi mezi vodni drahy
a zeleznice vynos téchto se vzristem vodni dopravy
soucasné priznivéji se vytvofil. Nebot vodni drahy nejen
trh odbywu jednotlivych shora uvedenych predmétl
roz8ifily, pokud se tyde dovoz jejich zlacinély, nové
predméty dosud méné cenné a nepfencsné v obchod
uvedly a to s mist dosud trhiim uzavienych, jez by
jinak draham vQbec nepfipadly, ale i pusobily priznivé
na dopravu zelezni¢ni jednak tim, Ze predméty objemné
a tézké iim odebraly, jednak tim, Ze rozmnozil se dovoz
piedmétll, jez zelezné drahy s menSim nakladem do-

*) Das Donau- oder Kanalproject, gegenwirtige Lage des Projecktes
1. dessen wirtschaftliche Bedeutung. Berlin 1897.
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pravuji. To patrno z vysledku vytezkl za r. 1896, jeZ
prof. A. Qellwein v uvedeném spisu uvadi. ,Némecké
7elezné drahy, a& musi soutéZiti s vodnimi drahami,
zurodily investovany zéakladni kapital primérné 51659
pruské statni drahy 6% a 7 6%, bavorské statni drahy
v&ak, a& pracuji bez této soutéZe, pouze 3'17°/,.
7 toho patrno, Ze pravé toto déleni prace mezi Zelezné
a vodni drahy tak vysoky dichod pruskych drah u-
moziiuje. Vynos rakouskych statnich drah byl roku 1900
vak 2'06%,, ijelikoz ale drahy soukromé jsou vynos-
n&jsi, nelze to za pravé méritko brati.“

To vyplyva z toho, Ze primér nakladniho tarifu
némeckych Zeleznych drah je pomérné vétsi nezli drah
rakoukych, coz pfirozeno, jelikoz po vodnich drahach
dopravuiji se objemnéj$i a méné cenné predméty, kdezto
po Zeleznych cennéjsi predméty, nicméné soutéz vodni
cesty nema Skodlivy vliv ani na mnoZstvi dopravného
zbozi ani na ptijmy. To patrno ze zpravy o dopravé
na priiplavu Labsko-travském a soubézné draze z Liibecku
do Bochumu pro rok 1899, po niz bylo v tomto prvnim
roce trvani priiplavu dopraveno pouze o 5'/2°, a pfijato
bylo pouze o 41/2°/, méné zboit neili v voce predchdzejicim,
kdy?Z této soutéZe mebylo.

Délba prace t. j. rozdéleni urdité vyroby a prace
vyrobni mezi jednotlivce neb skupiny spolecnosti lidske
ma své misto i v dopravnictvi a jakého dopravniho
prosttedku ma se pouZziti, uruje jednak pfedmét dopravy,
jednak vzdalerfosti mist a rozsah okresu trZniho.

Jiné jsou pravideln& dopravni prostfedky pro osoby,
jiné pro statky, jiné pro zprdvy, jiné mistni, neb na
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vzdalenosti veliké. Dnes pro vétsinu statkll a zejména
té&ch, které nejobecnéj$im potiebam slouzi a které
dalsi dopravu a del$i ptrechovani snesou, jest trZnim
okresem cela zemékoule a zajisté nelze pochybovati,
7e Zelezné drahy vykonaly ve vnitrozemské dopravé
statkl pro svétové hospodarstvi neocenitelné sluzby.
Zelezné drahy stavaji se v3ak nedostateénymi, jelikoz
jsou pro mnohé predméty spotiepy drahé.

Plavba nedovedla se sice zmocniti pokroku techniky
jako vozba pozemni, avSak zachovala si il zvlaStni
mnohé pirednosti.

Lod vazi pomérné k nakladu do ni uloZenému malo
asi 33, ba nékdy pouze 13°o, Zelezniéni viz vSax 60
az 40°/,, pohybuje se tudiz po vodé prlimérné sotva
polovina mrtvé vahy, nezli po draze. Lod pojme znacny
naklad a vyfaduje malych vyloh opatvovacich, kdeZto
Zelezniéni vz stoji hledic k prostoru nakladnimu, ne-
pomérné vice. Poé&itajic sumu nakladni prostory, stoji
stavba lodi 55 az 70 K, Zeleznicni wviz vSak 270 K.
Nakladni prostor Zelezniéni jest tudiz 5 aZz 6krate drazsi
nezli lodni. Jedté dulezit&isi jest vS8ak znama zkuSenost,
Ze zapotiebi jest k pohybn bremene ve vodé plovouciho
pouze [+ aZ /1 sily pti Zelezné draze nutné a vynalozeng,
pii CemZ nesmi se prehlédnouti, Ze na Zelezné draze
mimo toho musi pohybovéna byti polovina mrtvé vahy.
Tyto divody jsou pfi€inou nepatrného nakladu na vodnich
drahach a to i na takovych, kteréz ku kryti nakladu,
vydrzovani a zuroCeni stavebniho kapitdlu vybiraji, po-
platky a v této laci spociva jejich hlavni prednost. Avsak
v posledwi dobé i vodui dvdhy krdci s-duchem casu a

Technické pred-
nosti.
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nebude zajisté dlouho trvati, Ze zmocni se uplné i pied-
nosti Zeleznych drvah, jako stejnomérné pravidelné jizdni
dvahy, pouZivini pdry a pozdé&ji i sily elektricke.

Vsichni mdrodové staraji se o zFizemi lacinéjsich
dopravnich prostiedkii, chceme-li tudiz my s ostatnimi
narody na svétovém trhu soutéziti, musime opatfiti sobé
takové dopravni prostiedky, jako oni wmaji, abychom
i my své zboZi lacino a sice co moZna lacino nabizeli
a své potreby lacino dovazeli; jsou jisté hranice, kdy
nemozno dale soutéZiti a tyto hrawmice jsou ndm tim
blidsi, cim wvzddlenéjsi json ndm trZisté odbytu nasich
vyrobkii, aneb prameny ndkupu potiebnych surovin.

Dokud nebylo prostfedkl dopravnich parou hnanych,
nesnesly suroviny delSi dopravy, obili nemohlo dale
pfevaZeno byti jak na 15 az 20 mil. a tu ovSem vicekrat
v stoleti stavalo se, ze v zemi, ve které byla po dva
roky neuroda, nastal hlad, Ze obilim jako drahym zboZim
se lichvafilo a Ze umirali tisice lidi hlady. Dé&jiny nas o
tom neklamné pouduii.

Dnes, kdy dopiavni prostiedky jsou dokonalé, jest
to nemozno a jsem proto presvédéen, ze nikdo si ne-
pfeje, aby vratily se staré Casy v této zlé podobé.

Aclkoliv tedy z t&ch starych dob lidstvo mélo zlé
zkuSenosti, nicméné ani Zelezné drahy nebyly piijaty
s nadSenim, ba nejpredngjsi listy vSech narodd v po-
Catcich jich stavby, psaly proti nim, lid se bouiil a
starobyla kvetquci mésta, kudy meély jiti, branila se
jim. I tehd4 -namitalo se, Ze poSkodi se jimi doméaci
obchod a priimysl a zni¢i zemédelstvi, ba vazny némecky
list ,Magdeb. Zeitung“ r. 1833 napsal :
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Zeleznice zni&i rolnictvo. Koné& nebudou pak k po-
tfebé, klesnou na cené a ponévadz nebude koni, nebude
potieba i ovsa a tim rolnik pfijde o hezky vydélek.
Za to bude rolnik vice platiti na danich, nebot bude
potiebi mnoho uhli, jéz se k nam bude dovéazet z ciziny
za velké penize. Vysilime. Proto kazdy Clovék musi byti
proti zZeleznicim.

Neuvéritelné, ale soudilo se tak i v kruzich odbor-
nych o nasledcich Zeleznych drah. Pravé mndsledky toho
jsouw vSak patruy na metuSenémm rvozkvétu wmést mna
drdze leZicich a mepomérné mepatrném pokroku mést
hlavnimi tratémi Zeleznych drah pominutych. Stanovisko
toto jest jiz davno prekonano, nebof kazdy uznava ne-
zbytnost zeleznych drah co vSeobecné uziteného doprav-
nitho prostredku a kazdy narod, jenz chce slouti
pokrocilym, snazi se miti dobré spojeni Zelezni¢ni a
a kdyz toto nedostaci, lepSi vodni.

Narodové primorsti byli jiz davno ve vyhodg, jelikoz
spojeni byli po vodé se zadmorskymi zemémi a mohli
odtud laciné produkty dovazeti a lacino do zdmofi nejen
vyrobky své zemé, ale i zemi jinych vyvazeti a z toho
ovSem nesmirné bohatli. Budeme-li vodni drahou spojeni
s wmorem, nelze pochybovati, Ze i my pribliZime se
zemim zamotrskym a Ze i naSe zemé& a zejména narod
Cesky vejde v bezprostfedni spojeni s narody nejvzda-
len&jsimi a navazav s nimi obchodni styky bude moci
pfimo z tohoto spojeni prodejem svych vyrobkl téziti.
P#i dosavddwim spofeni leZi Aunglie a Némecko svymi
vodnimi dvdhami a po movi balkdnskym statim a tim
vice Indii a Cing, blize ne# my a tu neni divu, Ze rok od
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roku na$ vyvoz do balkanskych zemi klesd a Ze Anglie
s nami nebezpedn& soutézi i v naSich pfimofskych
zemich.

Nejenom vak moznost soutéze na svétovych trzich,
nybrz i toto nebezpedi na nejblizdich nami dosud ovla-
danych trzich musi nas nutiti k tomu, abychom zafidili
prostiedky dopravni takové, jez by soutéz naSi znacné
ulehéily.

Nesmime se oddavati pessimismu a nesmime zoufale
si tikati, Ze mejsme dosti silui, abychom s jingmi ndarody
a zejména s Némeckem na poli primiyslovém mériti
se mohli. Slab jest jen ten narod, jenz nedovede
véech pokrok@i moderni techniky vyuzitkovati, jenz
nehledi duchem podnikavym svij trh si zachovati
a novych trhid dobyvati.

Ztizeni vodnich drah muzZe, ba musi miti jesté jin€,
neptimé, dobré narodohospodaiské dlsledky. Z podni-
katelské a vyrobni Cinnosti povstavaji nové potieby a
nové zivnosti, Sifi se primysl, naroky vyrobnich trid
na zivobyti rostou, mzdy pomérné stoupaji a nikdo
nemQze Fici, Zze tim v zemi je hdfe. OC lépe si stoji
hornik anglicky, jak intelektuelné tak hmotné a socialné
nad kulim ¢&inskym v tovarnach americkych pracujicim,
jenz nema zadného vzdélani a musi se spokojiti s vydelkem
pomérné daleko men$im. Neni tieba daleko jiti, zajdéme
si jen do naSeho dolniho Polabi do téch bohuzel jiz
zném&enych mést, Lovosic, Usti n. L. a Décina a uvi-
dime, jaky tu &ily Zivot, jak tu nejsn stard primyslova
Ginnost zkvéta, ale i nova odvétvi primyslu vznikaji a
utésend se rozvijeji a kone€né& v-¢innosti nejen na
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stu a stu lodich, ale i v primyslovych zavodech ku
stavbé lodi naléza dobré vyzivy tisice lidi a jak vzkvétaji
ta mésta, jak proudi tu ve svézim zivotem. Kazdy
zajisté zna rozdil mezi mestem na draze polozenym a
méstem tohoto spojeni postradajicim a takovy rozdil
patrny jest i u meést na vodni drize a ona podnikavost,
ona &ilost, onen sv&Zi Zivot vtiStén jest v povahu oby-
vatelstva téchto mést a v Upravu celého mésta. Konecné
vodni draha jest nejen vyte¢nym dopravnim prostiedkem,
ale i abych fekl dalekohledem, jimz lidé pfi nich sidlici
maji rozhled do krajin cizich a neni tudiz divu, Ze
obyvatelé téchto krajin jsou podnikaveéjsi, Cilejsi a vy-
trvalejsi a Zze tudiz v primyslu i obchodu jsou daleko
pfed nami.

Az dosud pokladalo se také ve vSech vrstvach
obyvatelstva nadi fiSe za pfirozené, Ze tfeba jest ztiditi
i v nadich zemich vodni drahy a bylo to i rolnictvo,
wvldsté ma Morvavé, jei ma schiizich verejnych, v kor-
poracich zemédélskych, v peticich a ve sbovech zdkono-
ddrnych domdhalo se tohoto prostiedku dopravniho jako
diilezitého podpiirce ndroduiho blahobytu a Siritele osvéty.

Tak zejména jiz roku 1897 podalo 16 méstskych,
92 venkovskych obci, 6 velkostatkafi a 50 prlimyslo-
vych podnikQ lezicich pii fece Moravé petici k morav-
skému snému, v niZ zejména bylo uvedeno: ,Nema-li na
Moravé a celé fisi zemédélstvi a primysl konecné uplné
zchudnouti, musi se pomySleti na to, aby se ku do-
davani surovin i odesilani zemédélskych plodin jako v
sousednich zemich ztidily dopravni prostiedky lacinéjsi,
nezli dosud mame; tak jako se memocunému télu zdrvavou

Jak soudilo se
dosud u nés,
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a silnow stravouw doddvd Cerstvé proudici krev, t.aki
musime i my opalriti zemédélstvi a p::ﬁmysllu laciné
whli, vyrobé lacinym dopravnyn nové naku:vm’/wamen?l
suvovin a komecné 1éi vyrobkiim a zemédélskym plod?-
ném novd odbytisté. Dopravni cena stala'se v mezi-
narodnim obchodé rovn&z predmétem soutéze. 5
Kdo své suroviny lacingji kupuje, muiZze tez zbozll
lacin&ji prodavati, kdo ale s to jest zbozi }/y11(‘)f111e11 dodati,
miZe pii stejné qualité o cenu dopravni dals{ trhy Vyhlﬁ_.
davati, ponévadZ jest O lacinéjsi doprfa.vne‘ k soutézi
zpUsobilej3i“ a dale se pravi: ,,AV pn:ece se stavba
priplavu Dunajsko-Oderskeho, na nemz .blahc.) morav-,
ského lidu zavisi, odklada; to snad Kk 11b0§t1 ’svt?verm
drahy, ktera opét a opét vyfizeni stavby pr(i:kazn’ Jak
malicherné citi tato pen&zni moc, jak marne kratko-
zrakou jest ku vlastni Skode.” &
Témi a podobnymi slovy domahali se fnorfwstn
zemédelci; aviak sotva Ze predlohou nynéjsi Yladou
podanou vzbuzeno bylo ve priciné stavt?y pr}lpla,w}
mohutnéj$i proudéni, sotva Ze po tolikalete’m usﬂc’wam
prikrogila vlada ku opravdovému feSeni tetQ f)tazky\,
vyvolan byl v rozlerenych voddch ﬁrot’iproud, ]enz’ hle’del
toto jaré hmuti svésti iplné ma scestt. Ze voc%m drahzf
a zejména spojeni mohutnych stFedoevr?psliych' tok’u
bude vzpruzinou vyrobni Cinnosti nérodvx.l PermCh si-
dlicich, pokladalo se za tak jasné, tak Cisté, Ze by se
3dy hanbil néco jiného fici.
kaZd)Kdr;'Z pfedlohjf ve pri¢iné stavby }/odnich Fest
ti&ské radée ku projednani Dbyly poc.iany, vzmkl¥
v nékterych kru%ich vyrobnich pochybnosti nejen ohledné

17

vynosnosti projektovanych priliplavd, ale i prosp&snosti
po strance hospodaiské, narodni a politické. A byli to
zastupci zemédélstvi, ktefi kladli predloham odpor, na-
mitajice, »Ze neobsanovaly upraveni fek« s tim ale Umyslem,
aby predlohy tyto vibec pfivedli k padu. Dnes, adkoli
predlohy byly jiZz velkou vétSinou pfijaty, maji priiplavy
celou fadu nepfatel, a jsou to zejména zemédélci, po-
nejvice zemédelci Cesti i némecti, ktefi nasledujice vidce
konservativniho velkostatku Dra Redficha prince ze
Schwarzenberku, stavi se rozhodné proti stavb& kterého-
koli z priiplavii. Jejich pozadavky sméfuji sice k tomu,
aby pfedné feky byly upraveny a pak splavnéni pro-
vedeno, avSak pfi tom neunavné usiluji o to, aby di-
lezZitost prlplavli a jich potfebu pro naSe narodni
hospodarstvi zmensili.

JakoZto dlivod proti stavbé naSich priiplavi uvadéji
predné, Ze nemohou byti vynosnymi, jelikoZz budou vy-
zadovati velkého nakladu.

Vynosnost nepada viibec na vahu; nebot priplavy
nalezi k oném vSeobecné uZiteénym podniktim, jez
mohou poskytovati daleko vét3i uZitek narodohospo-
dafsky, nezli by ¢&inil vynos soukromohospodarsky.

Proto stavbu prliplavli nepodnikd soukromnik, nybrz
stat a bude jeho péli, aby spravnou dopravni politikou
vhodnymi sazbami a konené& pfiznivymi obchodnim
smlouvami zvy3eni dopravy podporoval, aby aspon
zuroCeni a amortisace zafizovaciho kapitalu byla za-
bezpelena a v tom okamziku, kdy bude tohoto dosazeno,
bude lze téZ dalsi zdarny vyvoj odekavati.

USTREDNI KNIHOVNA
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Nebude to hned, u nékterych trati ani za léta,
ale pii velkych obchodnich cestach, jakymi jsou

od starodavna nase Labe od hranic saskych do Moravy -

a udoli Moravy az po Dunaj lze zahy i s vynosnosti
pocitati a jelikoz jedna trat podporuje druhou, bude
vzrist dopravy na téchto velkych cestach miti pfiznivy
Udinek na trati ostatni.

Se stanoviska zemédélského uvadi se, Ze obchod
a pramysl budou miti nejvétSi prospéch — ackoliv pry
i domaci pr@imysl, hledic k silné konkurenaci némecke,
bude jestd dlouho Cekati, nezli jemu prdplavy néjaky
prospéch pfinesou — kdezto uZitek pro zemeédélstvi
bude daleko ptevysen Skodou, ktera jemu bude zpisobena
nastalym lacinym dovozem cizozemského obili, nebof
priplavy budou na$i vlast u Dégina a Podmokel s Ne-
meckem a u Korneuburku nebo KremzZe s Uherskem
spojovati a tim budeme vydani nejnebezpecnéjsi soutézi,
nehledic ku zemédélskému spojeni s Ruskem, o jehoz
sile v tomto sméru nemame ponéti. Lacinéjsi doprava
na vodnich drahach prospéje v prvni fadé cizing.

Uvazi-li se nyng&jsi stisnéné postaveni naSeho rol-
nictva, uvazi-li se, ze tisefi ta pocitd se od té doby,
kdy cizi obili, zejména zamoiské a uherské vniklo na
nade trhy a ceny obili stladilo, nelze diviti se tomuto
odporu. Z tychZ divodd jiz némecti zemédé\ci, ackoliv
prodavaji své plodiny daleko vyhodnéji, zdvihli prudky
odpor proti priiplavu stfedozemskému a tak jako v Neé-
mecku byl odpor zem&dgled tim oddvodnénéjsim, kdyz
uzavielo Némecko obchodni smlouvy s Ruskem, tak
nesmi se u nas ptehlédnouti, Ze projektovanymi vodnimi
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drahami priblizi se znacné k nam nejen Uhersko a
balkanské staty (nikoliv ale Rusko), ale i veleurodna
Mala Asie, jez pod vlivem vnikajiciho tam némeckého
kapitalu mlze stati se bohatou obilnici, takZe lze se
obavati, Ze v dob& bohat3izh Zni budou dovozem obili
z téchto zemi ceny naSe pod vyrobni ndklady stlatovany.
Od tisice let bylo rolnictvo zakladnim™ pilitem statnim,
bylo vzdy dosud zdravym kmenem, na némz mohutnost
fiSe a sila narodld spocivala a tudiz jakékoli poSkozeni
zajmQ tak dalezitého stavu mohlo by pusobiti na celou
spoleénost rozkladné. ;
Nelze vSak popfiti, Ze neni pokroku, jenz by stavajicich
¥ada vice méné se nedotkl aneb jich dokonce nezvratil
a nebylo by pokroku, kdyby clovék bezohledné prekazek
v cesté lezicich neodstranoval. Jest to nezbytny dGsledek
velkolepého rozvoje modsrni techniky. ,Tato technika,
pravi dr. Kaizl, prevratila a znovu vzbudovala vSechen
mravni hosnodarsky zivot a proto nemaji-li nastati
zmatky a spory, tfeba nového domaciho fadu. Ze tak

. welikého prevratlu meni be: bolesti, bez poruseni a zmarn

tisicerych _interesii osobitych (hojné drive stesky do
strojii, ze mzdu stlacuji, upadek drobnych Zivnosti a j.)
1 bez kolikerych tak zv, otdzek, jest nad svéllo jasméjsi;
vSak mndloktery veliky pbkrok pokoleni lidského doposud
uddl se, aniz obétovany byly hekatomby jednotlivcn.“
Tisice prikladd nas o tom poucuje a déjiny
nam pravi, Ze ndrod, kiery nemd ftolik sily, aby zjednal

vnikajicimu pokroki volné cesty, sdm propadd upadku.

Avsak jako ofezany kmen se znovu oplodiuje a vyhani

nové jesté bujnéjsi vétve, tak i kazdy pokrok na poli
2*

Rozvoj vyrobni

techniky a jeji
nasledky.
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narodohospodairském dava Zivot novému tvoreni, z néhoz
vyplyva svézi silou uzitek v novych a dokonalejsich od-
vétvich vyroby. Tento pokrok moderni techniky a zdoko-
nalovani se lidstva nesmime pustiti' s mysli, mame-li o
tom rozhodnouti, zda rolnictvo, i kdyz priplavy zajmy
rolnik@t — a& jen asteEn& — budou dotéeny, ma podrobiti
se neuprosnému zakonu.

Kone&n& nesmise se zfetele pustiti, Ze narodové dosud
rolniéti a staty rolnické nabyvaji ponenahlu rdz piimy-
slovy. Tak jest i v Rakousku a zejména v naSich
zemich, kde prlimysl roste a nasledkem toho obyvatelstva
v krajindch pramyslovych pfibyva, kdezZto obyvatelstva
zemédélského pomérné ubyva. Kde prlmysl a obchod,
tam jest Zivot Cilej§i, tam neustdly pohyb, tam vé&tsi
vydélky, tam prijemnéj$i podminky zivotni a proto
jest prirozeno, Ze lidé, byt museli snaseti praci imornou,
do primyslovych okrskd radéji tihnou. Ba vétSina téchto
vystéhovalcl z venkova, 'nenalézajic v rodném kraji
v Cechach a na Moravé dostatedné vyZivy, zapada Gasto
do priimyslového tzemi némeckého, do Vidné aneb i do
cizozemska, zejména do Némecka a Ameriky a tu pravi-
delng jiz v druhém pokoleni svoji narodnost ztraci.
Profesor Braf ve své piednasce: ,O Ceskych problémech
naredohospodatskych“ pronesl vCasné vazna slova, jez
jsou .varovnym hlasem a musi byti pobidkou k lepsi
éinnoéﬁi, nemame-li zhynouti.

,Musime predevsim veSkerym usilim hledéti svého
llovéka doma uZiviti, to jest nejvétsi cil a na$ nejdi-
lezit&jsi problém. Nevim o zadném duleZit€jSim. A &im?
Rozmanitosti zaméstnani; a tu pfirozené se interes

na$ obracel ku prmyslu. Primysl viastni musi tedy
byti ona piida, ma kleré byshom se méli snaiiti
v budoucnosti sviho Clovéka udrieti a uiiviti.*

Nage narodohodpodafska cinnost z poslednich tficeti
let neukazuje vSak, Ze bychom hledéli uZiviti své lid
doma.

Zpravy o vystéhovalectvi z Rakouska a spoledné
z Cech v letech 1896 aZ 1900 uvefejnéné *) jsou od-
stradujicimi, a proto je sdéluji.

Cechy ze zemi v fi§ské radé zastoupenych jiz
od let padesatych vysylaly nejvice svych piislusnikd za-
ocedn a teprve pribéhem minulého desitileti nastal
obrat, vystéhovalectvi z Cech ochablo, ale za to zmo-
hutnélo jinde. Je$t& roku 1887 vyplulo pouze z Brém
(ptes Hamburk a Stétin jeli také tisice naSinc) 9809
rodakl Ceskych, t. j. 93 pct. vSech vystéhovalel, r. 1891
odeslo 7 Cech pouze 7557 osob (44 pet), r. 1893
5247 (29 pct.) a r. 1895 dokonce jen 17 pct. 1 v na-
sledujicich letech vystéhovalcll z Cech ubyvalo, nebot
téch, ktefi ubirali se pres Brémy, bylo r. 1896 2054
(132/10 pct.), r. 1897 1794 (239 pct.) a r. 1898 pouze
1519 (12'44 pct.), ale za to v jinych zemich pocet vy-
stéhovalcll vzrostl a roste posud. Tak vyplulo ze vSech
némeckych, holandskych francouzskych pristavl, z Ja-
nova a rakousko-uherskych vystéhovalcd r. 1896 70.353
a r. 1897 40.853, r. 1898 55.666 a r. 1599 84.837,
z nichz piipada na nasi polovici fie 43.039 1. a 2. pokud
se tyde 26.453, 34.197 a 47.400. Za desitileti 1889 —1898

*) >Statistische Monatschrifte 1901, SeSit 1. a 2.

Vystéhovalectvi,
jeho pfidina
i ndsledky.



ubylo fisi vystéhovanim 607.223 a z toho polovici pied-
litavské 347.289. Obyvatelstvo nadi polovice mocnafstvi
ztencilo se tim o 1°18 pct., pocita-li se vSak dle prebytku
porodd, ¢inil ubytek 12°20 pct. Roku 1900 vzrostlo viak
dokonce na 108.701 dusi, z ehoz bylo 417 Slovan?i.
Do roku 1898 prekondvala nas absolutnim &islem
pouze Italie a Rusko, r. 1899 dostali jsme se na misto
prvé a r. 1900 na misto druhé. Z Cech jsou to vétsinou
zemédelci a zemédélsti delnici.

Vedle toho vSak slusi do statisichi paciti vystého-
valce z tzemi Ceského do primyslovych mést dzemi
znémcéeného a do Némecka, kdeZ dochazeji jednak.
trvaleho zaméstnani nadi zruéni Femeslnici, jednak do-
Casné v tovarnach, dolech, na stavbach, v pfistavech atd
zdravi a vytrvali délnici.

Pri¢inou tohoto mohutného a neutychajiciho vy-
stéhovalectvi hledati slusi v tom, Ze obyvatelstvo naSich
zemi a zejména slovanské roste, a jelikoZ vyrobni a
zefména priimyslovd jeho cinnost relativné mejde s timto
vzriistem, jelikoi lisice a tisice statnych lidi nedoch:izi
zaméstnani, odchazi do ciziny, za ocedn a hledaji tu
zZivobyti. Odchod 200.000 pdzi jest vana krutd, a kdyby
mely tyto ztraty ddle se opakovati, pochybuji, Ze by bylo
mozno odolati v zdpasu o byti. Nebof jak moZno jest,
aby zachoval se pfi Zivoté narod, jenzZ z mnoha ran
krvaci, jehoz krev, jehoZz duSevni pokrocilost, jehoz
svalstvo zurodrnuje pidu cizi. Jak moZno jest, aby rostl
narod, jemuZ podtinany jsou zily Zivotni. :

Kdyby =zistalo téchto 100.000 vétSinou 3Skolniho
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vzdelani nabyvsich lidi v domoving, bylo by zacho-
vano zemi nejen 200.000 silnych paZi, ale i stotisic pro
narod citicich a myslicich dudi a stotisic hladovych
krki. Tim vzrostla by spotieba potravin a pozitin, tim
by zem&délstvi samo sebou se podporovalo. Co tfeba
&initi, aby tyto statisice paZi bylo zachovano zemi, aby
uzivily se doma? Odpovéd dal jiz na$ pfedni narodni
ekonom dr. Braf: zvysiti vyrobu. A kterou vyrobu?
Zajisté veSkeru d&innost vyrobni a zejména tu, jejiZ
zvyeni za stavajicich hospodaiskych pomérl jest nej-
vice moznou. Z vyroby prvotné i z vyroby viibec zauji-
malo aZ do neddvna prvé misto zemédélstvi, jinak vSak
vytvareji se poméry nyni. ,

Jak jsem jiz uvedl, hospodarnost vedla k tolevp‘Z"e'f;]%‘fiél‘g’féf";Y
7e jednotlivci, nalezejici ke skupinam stdle se Sificim, primyslors.
rozdélili se o urdité vyroby a prace vyrobni, jim vy-
hradné se oddavajice; d&lba tato rozsifila se jesté vice,
kdyZ zjednodu$eni vykond jednotlivelm  pfipadajicich’
vedlo k vynalezeni a uZivani strojli, a nelze popfiti, Ze
stroji i v zemé&delstvi nejen prace byla zjednoduSena,
ale i vynosnost plidy zvySena. AvSak zvySeni vyroby
zemédélské jest obmezeno pfirodou samou, kdeZto vy-
roba priimyslova ma dosud hranice nedozirné.

A jako jest omezena vyroba zemédélska ptirodou, fgr%gg‘é’ék?c‘fiﬂ
taktéz rtizna jest spotfeba vyrobkl zemédélskych a"iwsl;l;sy}ggmy-
vyrobkl primyslovych. Spotieba vyrobkli zemédélskych
stoupa stejn& s mnoZenim se lidi, nebot zpravidla nikdo
neji chleba vice, nezli mu chutna, aby ukojil hlad, ale
spotfeba vyrobkll priimyslovych stoupa nejen pribyvanim
lidstva, ale i laci zboZi, rostoucim blahobytem i nad
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skuteCnou potfebu. Délnik, ktery t&%ce pracuje a mé
slusny vydeélek, nenaji se chleba pfes miru, nybrz ra-
déji se napije, zakoufi, koupi si $at a j., Zena jeho osladi
si vice kavu cukrem, ditku koupi lepsi Zaty, kocarek
i hratky, vibec spiSe vyda svilj vydélek za vyrobky
priimyslové a vydani na predméty vyroby zemédé&lské
obmezi na nejnutnéjsi.

Sitici se vzdélanosti potteba primyslovych vyrobkii
jesté vice stoupd, jelikoZ vzdélanosti §ifi se blahobyt a
blahobytem stoupa potfeba téz kvalitativné.

Délnik, ba Castedné i rolnik minulych stoleti nemé&l
jinych potieb, nezZli aby ukojil hlad, a jelikoZ k tomuto
ukojeni postacily chleboviny, tedy vyroba chlebovin byla
nejdilezitéjsi. U narodi méné vzdélanych spotiebuje se
nejvice chlebovin, u narodd pokroéilejSich spotfebuje se
vice masa, avS8ak od té doby, co strojovou vyrobou
pfedméty vyroby prlimyslové zlacinély, stoupa dvoj-
nasobnou rychlosti vedle toho spotfeba téchto, a jelikoz
mnohé tyto predméty spojeny jsou co nejuze se zemé-
délskou vyrobou, stoupa tim soulasné spotieba zeme-
délskych vyrobkd.

Méam na mysli zejména hospodafsky primysl, aviak
nelze popfiti, Ze i jiny primysl jde ruku v ruce se
zemédé€lstvim, nebot jest prokazano, Ze v krajinach prii-
myslovych zemédélcim daleko 1épe se vede, nezli v kra-
jindch neprimyslovych a tu také rolnik citi tiseri zlych
dob méné neZli v krajinach ryze zemédélskych. Nemam
Ciselnych zprav o tom v naSich zemich, avSak d&islice,
jez tajny rada Max von Eyth ve své prednasce ,O vnitro-
zemské plavbé“ ve pii¢iné Pruska sdslil, véc tuto do-

o
o1

stateCné karakterisuji: ,VeSkery roc¢ni dichod narodni
v Prusku ¢&ini 3,563.000.000 marek, z &ehoz pfipada
na zemédelsky dichod 770.000.000 ¢&ili 20 pct., uroky
z dluhd &ini v celku 430 miliond marek, z CehoZ uroky
zemédélské 137 mil. marek ¢&ili 33 pct. Rozdélime-li
Prusko na tfi socialné rdzné dily a pokladaji-li se vy-
chodni provincie (vychodni a zapadni Prusko, Pomo-
fansko a Poznansko) za zemédé&lsky dil fiSe, tedy
¢ini tam dil zemédélstvi z veskerého diichodu 30—36 pct.,
podil vSak zemédglstvi na dluzich 60—66 pct., v pro-
vinciich Sasku, Slesviku Holstynu, Hanoveransku, kde
primysl a zemédélstvi jsou pospolu, jest podil zeme-
délstvi na dichodu 30 az 36 pct. a na dluzich pouze
32 az 43 pct. V zapadnich provinciich, kde previada
primysl, jsou poméry velmi rozdilné. Podil zemédélstvi
obnasi

ve Westfalsku na veskeréem dlchodu 29'6 pct.,

dluzich 32'5 pct.,

v Hessensku na veSkerém ddchodu. . 77 pct,

dluzich 66 pct.,

v Porynsku na veskerém ddchodu 15'8 pct.,

dluzich 146 pct.,
Z toho patrno, Ze v nejprimyslnéjSich obvodech
jest zadluzeni zemédélstvi pomérné nejmensi, ackoliv —
a myslim téZ proto, Ze tyto obvody jsou svétovému

vevr &

obchodu nejpristupné;jsi.

Ma-li narod pokralovati a pfiznivé se vyvijeti, je
potiebi, aby vedle sebe pracovalo zemédélstvi a priimysl,
nebot bude-li mohutnéti primysl, melze pochybovati, Ze
bude to miti téZ dobré ndsledky pro zemédélstvi; jest




Vzrist obyvatel-

st.a v zemich
koruny Ceské.

26

proto zcela bezdlvodnym, Ze zemédélei pohliZeji na pri-
mysl jako cdvétvi vyroby s nimi soutéZici a je poSkozu-
jici a nasledkem toho nechtéji také vSeobecnou prospésnost
projektovanych prlplavd uznati. Proé bezdivodnym,
patrné ze skutednosti, jez tuto uvedu.

Il. Vliv vodnich drah na zemédélstvi.

Zemédelci, jak shora jiZz uvedeno, namitaji:
dovoz obilni jest k nam jiz nyni velky a stlacuje
ceny plodin pod cenu vyrobni, tim veétSi ale bude dovoz
a tim nebezpecnéjsi soutéz Unerska, proti némuz ne-
muZeme se chraniti cly, pfipadné balkanskych stati a
Ruska, budeme-li spojeni s témito zemémi lacinou-vodni
drahou. Abychom dusledky tyto mohli spravné uvaziti,
tfeba jest na pamét uvésti si podet obyvatelstva v na-
Sich zemich a mozny jeho vzrlst, mnozstvi zemédélské
vyroby v Rakousku i Uhersku, jakoz i zemich koruny
Ceské, nade poméry obchodni s cizinou, dovoz obili
z Uherska do Rakouska a konecné& spotfebu chlebovin
v zemich koruny Ceské i v Uhersku a Némecku.

Kralovstvi Ceské Citalo dne

31. prosince 1900 . 6,318.280 obyv.
apribylo tudiz v poslednim 10tileti 475.186
dusi & 93% a roln& 47.519 dudi. Pfi
stejnomérném piibyvani bude v Cechach
fAlGOTasi e oy

a po dalSich 10ti letPch kdy priplavy
budou se bliziti k svému dostavéni, asi 7,500.000 obyv

. 6,850.000 obyv.

Markrabstvi Moravské citalo
dne 31. prosince 1900 . . 2,435.081 dusi
a pribylo tudiz v poslednim 10tileti 158.211 &ili 7°2%/,
a pri stejnomérném roénim pribyvani

bude miti r. 1910 asi . 2,600.000 dusi

asrse k920 asi . - . 2,800.000 dusi
Konecné vévodstvi Slezske c1talo 31. pro-
since 1900 . 680.529 dusi

a pribylo tudiz v posledmm 10t11et1 64.880 dusi
Gili 107% a pk stejpomérném roénim
pribyvani bude miti r. 1910 asi . 750.000 dusi
a po dalsich 10ti letech asi . 830.000 dusi

Nemame statistiky spotfeby chlebovin v Rakousku
ani v kral. Ceském, nicméné vypolty statistiky a
zkuSenosti v Némecku, jehoz zivotni poméry jsou nasim
nejpodobngéjsi, mohou nam' dosti vérny obraz podati.
Dr. Scherzer vypocital tuto spotfebu na 127'5 kg. pSenice
a 100 kg. zita primérné pro jednoho obyvatele. Zemé-
délska rada Némecké fiSe vypoditava primérné spotiebu
chlebovin v Némecku na 171 kg. pro jednoho obyvatele,
dle vypoét dra. Matlekovite bylo spotiebovano v Evropé
primérné na 1 obyvatele:

v r. 1878—1882 1883—1887 1888—1892 1893—1897

pSenice . malif =02 11242 10812 11614
Zitats "2 89:82 9228 81:85 91°91

Uvazi-li se, ze kral. Ceské jest na vysokém stupni
hospodafského vyvoje, mozno za to miti, Ze spotfeba
chlebovinu nas rovnala se dozajista praméru drem.
Matlekoviéem za dobu od r. 1878 do 1897 zjisténému,
pfi pSenici tedy 11215 kg. pri zZit¢ 8892 kg.

Spotfeba chle--
bovin v nasick
zemich a vze~
stup dovozu.
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Hledic k tomuto prdméru, spotfebovalo tedy
r. 1900 obyvatelstvo kral. Ceského &i-

tajicitokouhles st Lo S e e 265300.0005d0si
markrab. Moravského c1ta1101 okrouhle 2,420 000 dusi
auvevi Slezskeho  Gitajicits @ ae sl =i 680.000 dusi

uhrnem 9,400.000 dusi

pSenice okrouhle v tisicich metr. centd . . 10,542.000
zita okrouhle v tisicich metr. centd . . . 8,452.000
Naproti tomu sklidilo se r. 1900 dle statistickych
vykaz(ll ministerstva orby v Cechéch, na Moraveé a

vertSlezskuNpsenice o BT L and 43NR209
od &ehoZz slusi odpoditati 10°/0 na vysev . . 443.722
takze zbylo pro spottebu 3,993.500

LA G A ATORCNRE SR S s 177 ) g b
odt cehoZs 10 ohnal viysev o Sas o s Sl NS ORI

takZe zbylo pro spotfebu 5,131.068

Roku 1900 nedostalo se tudiZ v zemich koruny
Ceské a musilo dovezeno byti pSenice 6,5648.500 metr.
centli, zita 8,820.942 metr. centd.

Jesté vice bude se nedostavati a musi do naSich
zemi dovezeno byti po 20ti letech, kdy zemé koruny
Ceské budou ¢itati uhrnem asi 11,100.000 obyv., po-
mine-li vystéhovalecky ruch jeSté vice.

Pfi stejnomérnych podminkach Zivotnich spotfebuje

tento pocet lidi. ¥
pSenice zita

TR0 2 (OB N e e e R 1273245000229 700:000
a jelikoz dle shora uvedeneho
zbude pro spotrebu asi 4 .000.000 5,220.000

tedy bude se jiz nedostdvati m. ctd. 8,324.000 4,500.001
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Rok 1900 byl ovSem velmi nedrodny a abychom
nabyli vérnéjsiho obrazu primérné sklizné, bylo by po-
trebi za zaklad vziii primér sklizn& celého desitileti a
srovnali ji s pravdépodobnou spotiebou. AvSak ani tu
nebude prizniveéjsiho rozdilu, nebot jak statistické zpravy
zemédélské rady v Cechdch za desetileti 1889—1898
obsahuji, &inila v téchto letech prim&rna sklizeti v Cechéch :
EEenicef it iUR & Cwiete e e 1 = 371881996 ne! g,
A ibap iz ! e 2 e L BUIAOENG L il ag
tedy jen o malo vys$si nez r. 1900.

Tyto &islice podavajici nam vysi sklizné a téz pravdé-
podobné spotieby chlebovin v zemich koruny ceské
jsou neklamnym ddkazem, Ze zemé tyto jsou v péstovani
téchto plodin passivnimi a Ze nelze pochybovati, Ze pas-
sivnost tato, jednak nasledkem pribyvani obyvatelstva,
jednak véisi pomérnou spotiebou poroste.

Naproti tomu, pfi vysoce intensivnim nyn&jSim
hospodateni nelze olekavati, Ze sklizen zvysi se daleko
nad primér uvedeného desitileti, ba mozZno miti za to,
Ze pii stoupajicim primyslu bude nae passivnost jak pfi

pSenici tak i pri zité jeSté vétsi, nezli vypodcitano.

Roku 1920 vypéstujeme tedy v zemich koruny ceské
pouze tretinmi pSenice a asi polovinw Zita a dovézti mu-
sime dvé tretiny pSemice a polovinw Zita, kieré ku své
vyZivé potrebujeme. Dovoz bude ale jesté vétsi, bude-li
nedrodny rok. Vymluvny toho dikaz mame pravé le-
toSniho roku, kdy musime z Uher dovazeti i slamu a
platiti za pouhy dovoz vice, nezli slama stoji.

Tu uvedené mnozstvi chlebovin jest ovSem potrebou
obyvatelstva pevné stanovena, avSak mnohy rolnik mi
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namitne: tim, Ze tak zna¢né mnoZstvi chlebuvin pro
spotfebu obyvatelstva kralovstvi Ceského musi se do-
vazeti, neni rolnictvu je$té zaji$téno, ze ony v Cechach
jim vyrobené 3,188.946 q pSenice a 6,149.916 ¢ Zita
zpenéZi tak, aby aspon celoroéni lopoceni bylo jemu
nahrazeno, tim neni pfece je$té zabrangno, aby konkurence
cizozemska a zejména uherska nestlatovala cenu naseho
obili pod vyrobni naklady.

Proti dovozu ciziho obili by Zadny rolnik namitek
nemel, ale vliv svétové konkurence na ceny domaci
produkce ma az pfili§ dobfe v paméti. Dovoz laciného
obili amerického, ruského, uherského a rumunského
znemoznil jemu takika péstovani obilnin, a jelikoZ téz
cena jinych vyrobkli zemédélskych velice poklesla,
privedla rolnika na pokraj zkazy aneb uginila jej sluZeb-
nikem bezohlednych véritelli. Na§ rolnik musi intensivng
a rationelné vzdeélavati ptidu od predk(l jemu zachovanou
a odevzdanou, na$ rolnik musi s velkym nakladem
dobyvati svych plodin, na§ rolnik musi mnohdy hajit
plody téZzce vypéstované proti Zivelnim nehodim a
zejména proti zaplavam vodnim. Doprava ciziho obili
privedla jej jiz v letech 80tych na pokraj zahuby, a nyni
méli by jeSté sami pracovati k tomu, aby lacin&j$i do-
pravou ceny obilni jeSté vice byly stlateny. Dosavadni
obchodni smlouvy a cla na obili dosti nechranily naseho
rolnika pred snizovanim a byly to dosavad dopravni
poplatky, které jakz takZ umoziiovaly naSemu rolniku
soutéz na domacim trhu, jak bude moci nas§ zemédélec
‘s uherskym soutéziti, kdyZ dosavadni dopravné z Budina-
Pesti do Vidné a do Prahy bude sniZeno ?
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Tak wuvaZzoval jsem i ja, nebot minuld léta tuto
smutnou zkuSenost potvrzuji, a jelikoz pozadavky rol-
nika jsou pozadavky celého Geského naroda a musi
byti pozadavky FiSe, nelze toho prehlédnouti. Av3ak
nelze téz prehlédnouti novy vyvoj celé a narodohospo-
darské situace a ddsledkd z vodnich drah vy plyvajicich,
nesmi se téz prehlédnouti vyhody, jez rolniku vodnimi
drahami vzejdou a nesmi se ptehlédnouti, Ze s pokrokem
v prlmyslu musi nezbytné stoupati zpenézeni plodin
zemeédélskych. Abychom se o tom presveédcili, treba
vziti v Uvahu piedné nafe obchodni styky s cizinou
i Uherskem majic ztetel k' plodinAm neb vyrobkiim se
zemédélstvim souvisicim i sklizni uherské. 4

Do kterych zemi jde nejvétsi &ast naseho vyvozu a
z kterych zemi jde k ndm — pfi cemz dluzno povazovati
Uhersko za cizi zemi — nejvetsi &ast dovozu? R. 1900 pacil
se vyvoz na 175,008.805 q. a 692.318 kusil v cené
1,942.002.501, dovoz na 116,596.564 q. a 1,281.510
kuslt v cené 1,696.357.707. Z vyvozu $la nejvetsi ast
do Némecka (48 5%), pak do Hamburku, Francie, Vel
Britanie, Rumunska, Spoj. Statd Severoamerickych i do
Turecka a byly to zejména zemédglské plodiny aneb
vyrobky z nich, které $ly do téchto zemi. Z dovozu po-
chazela nejvétsi ¢ast z Nemecka (373%), Vel. Britanie,
Rumunska, Spoj. Statd Severoamerickych, Srbska, Brasilie
a Chile a dovezly se odtud téz predmeéty zemédelstvi se
dotykajici. V poslednim pétileti byl asi tentyZ pomeér.

Pokud se tyce obchodu Rakouska s Uherskem, vy-
vazeli jsme do Uherska vétsinou vyrobky primyslové,
kdezto dovezli z Uherska vétinou zemédelské plodiny.

Na$ vyvoz i do-
voz a smér jeho

Nas obchod s
Uherskem.



32 33
Nejnebezpedngjsi naSemu zemédelstvi jest zajisté Uherska pSenice p#i swidenych sazbdch dopravmich
Uhersko, ponévad? nemtZeme proti stlacovani cen do- bude moci snaduéji soutéziti ma trzich némeckych a
vozem uherského obili chraniti se cly. Dle statistiky \si anglickych s obilim wruskym a zdmorskym a nasledkem
vydané r. 1899 a 1900 o vnitini dopravé mezi Rakou- I toho tlak na naSich trzich spiSe se zmensi. Jak velice
skem a Uherskem bylo odtud vyvezeno v tisicich metr. a \, uherské obili, dovaZeno jsouc piimo po vodé, bude na
centl: ] némeckych trzich vyhodnéji soutéziti, patrno z dopravnich
r. 1?9? ' 1 ?_990 : | nakladl po vodni draze z Nového Sadu v Banaté (po
do Rakouska jinych zemi do Rak. jinych zemi Dunaji), B B Pest (pO Dunaji) A
p.éenice o s e 3,685 12 5,387 59 Frankobrodu n. Odr., Stétina a Berlina pocitajic dle sazeb
BB 37 o ues St 25008 5 3,494 2 Dunajské paroplavebni spolenos!i takto sestavenych:
jemene . .- . . 2,240 2,004 2,447 15272 '
ovsa L inl el 2258 11831 42,627 80 \ vodeleznici 50 TR ANl =
kukutice:. .+ . .7 2,949 44 2,637 24 e RO IR e §
mouky a mouc. vyr. 4,665 1,005 5,706 1,093 S § S B R g
Patrno tedy, Ze Uhersko s prebytky svymi skutecné Shh ) ’Ef; ‘EE f'§ > §§ 5 =
tihne do nadi polovice a Ze na naSich trzich prodava g’é gg g'é gj-ﬁ ;f 25 S §‘§
nejen pdenici, Zito, kukufici a moulné vyrobky ku g a8 S/ Sg g° § \:,%“
spotfeb obyvatelstva této polovice, ale i jeCmen pro =
zpracové.ni na slad i dalsi vyvoz. ggz}?gag-gra{}kobrod 1%?6 ?3,88 14411 13,80| 4,12 | 3,60 |21,52|| 60
Modnicesbyoz: Avsak prospéch z vodnich drah pri vyvozu uher- NOV?S:dtéfgtli?l }55(7) 23’33 }gé} }g)gg ‘4}’}'2) i’le 32’08 o
it pole odbytu ) ) ,12( 4,72 | 22,64| 63
uherského obili. skyich plodin k nam nebude pomérné tak veliky, jako
pro vyvoz jeho na vzdalendjsi veliké trhy némecké. To Budin Pegt-Frankobrod|| 858 | 40,56 1003 | 8,20 | 4,12 | 3,60 | 15,92 61
proto, ze¢ Uhersko jiz dnes usnadiiuje vyvoz svych plodin E"lg}“gei‘ﬁeflﬁn . .| 940 41,34 1073 | 8,20 | 4,12| 4,16 | 16,48| 60
SHARE trhy S po selezngch diahach, jimiZ Budin Pedt-Stétin . . || 989 | 48,48/ 1143 | 8,20 | 4,12 | 4,72 | 17,04} 65
suiteno jest dopravné ma mirun nejmensi moinému do- S
pravnému po vodnich drahdch znacné se bliZici a Ze i b giggg:gziﬂg"bmdn-o‘ ?(3)1 33’33 ;g‘i — | 412 860 7,72} 76
dovoz plodin zemédélskych = Uherska k ndam bude na- Viden-Stétin . . . .| 768 |39,60| 864 = 215 i:;g giésj ;g
kladnéjsi, jeliko? piijde proti proudu, a konecné i proto, ;
Se zrizenim voduich drvah a spojemim jich s cizinon pole Cislice tyto nepotfebuji zvlastniho vykladu, nebof
soutéZe se roz$ivi. : na prvni pohled musi kaZdému z nich jasno byti, ze
3
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tuna & 10 metr. centd dopravi se lacinéji z Nového
Sadu do Frankobrodu o 32 K 36 h do Berlina o 32 K
76 h, z Budapesti do Frankobvoduw o 25 K 24 h, do
Berlina 0 24 K 86 h a do Stétina o 31 K 44 h a
z Vidné do Beriina o 24 K 72 h a jest privozeno, Ze
o tyto castky uhersti obchodnici s obilim budow moci do
uvedenych mist lacinéji proddvali a dodavati nez za
nynéjSich dopravnich pomért.

Ta okolnost, Ze nejvétsi nase vodni cesta Dunaj, tekouci
celou stredni Evropou, neni spojena vodni cestou s kra-
jinami na sever od ni leZicimi a mofem, jest pricinou,
ze doprava po ni jest dosud pomérné velmi nepatrna
a bylo by i tak v budoucnosti, kdyby projektované
vodni drahy nebyly provedeny.

AvSak lze za to miti, ze i vyvoz Uherska béhem
let bude mensi a mensi. Dle zpravy uherského ministerstva
orby Cinila v Uhrach sklizen v tisicich metr. centl:

r. 1900 v priméru 1896—1900

EEERicer it o S84 L sl 36064
CANTELT Frre S g el I 77 L e e ) 6 s
jecmene sisiis A0 e £ oL RL452
OIS AR o S e Qa0 e e L1084

kdezto tento rok ocekava se sklizeti pomérné mensi.

Predpokladame-li, Ze k nynéjSimu poétu obyvatelstva
v Uhrach pacicimu se na 19,200.000 piibude tolik, jako
v desitileti 1890—1900 a v dalSich 10 letech opétné
10 pct., tedy bude miti Uhersko r. 1920 — 23,232.000
dusi a paklize vystéhovalecky ruch se obmezi, jeSté vice.
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Téchto 23,2 mil. spotfebuje na zakladé vypoctu
Drem Matlekovicem zjisté€nych primérné roéné:
BECTIICER W s S i SRS e STl 226 0001000
ZIla g e Rt ST AR R TR s B D MO T 9I5001 (000
W pocitalisclod T i . 34,540.000 q.

primérné v letech 1896—1900 sklizené
pSenice obvyklych 10 pct. na vysev, tedy 3,540.000 q.
zbude pSenice k spotiebé . . 32,000.000 q.

= R

a odpodita-li se od . et . 11,370.000 q.
primé&rné sklizeného Zita 10 pct. na vy-
ey, tedy” . : 1,130.000 q.

zbude zita k spotfebé . . 10,240.000 q.

Hledic k pravdépodobné spntiebé téchto chlebovin, pie-
bude tudiz pSenice k vyvozu pouze 6 mil. metr. centd,
kdezto zita bude se dovazeti jiz vice nez 9 mil. metr.
centll, al-li je kukufice, jeZ v Uhersku ve znalné mire
se péstuje a jako chlebovina pouziva, nenahradi. Jak jsem

jiz shora prokazal, dovazeji Cechy, Morava a Slezsko

vice nez 6 mil. metr. centd pSenice a 3 mil. metr. centl
Zita, a tudiz jiZ dunes memd Uhersko velkych pvebytkii
nad nasi spotrebu, of vétSi bude tento nedostatek
r. 1920, kdy bude pouze v zemich koruny ceské spo-
tfeba p3enice, kterou musime dovézti, 8,3 m. c. a Zita
45 m. c., kdeito v Uhersku bude piebytek psSenice
pouze 6 mil. m. c. a zita bude se nedostavati.

Nelze tedy pochybovati, Ze v tomto roce musime
svoji spotrebu hraditi 1 obilim cizozemskym.

Vodni drahy, jak shora uvedeno, rozsifi trh odbytu
uherského obili, stoupajici spotfeba uherska sniZi do
r. 1920 znaéné prebytky pro vyvoz uréené, to jsou za-

3%
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zemédelstvi a to co ve svém programu ve priciné zeme-
jisté okolnosti, jez nemohou miti nepfiznivy vliv na ceny deélstvi slibuje, jako, Ze zalezitost regulovani fek jest
obilni na naSich trzich i v tom pfipadé, Ze udrzime ) predmétem bedlivého studia, Ze poda piedlohu ohledné
i Uherskem spole¢né celni hranice. ‘n nucenych rolnickych spoleCenstev, Ze svoli ku pfiraZzce
i Rl L Se strany rolnictva namita se dale, Ze Némecko b z lihu ve prospéch zemi, ze postavi drahy, je bezcenné
ku ochrané svého zemédeélstvi bude stéZovati dovoz na- a je malo nadéje, Ze bude provedeno. A proto uskutecni-li
Seho a lépe feceno uherského obili vysokymi cly, Ze vlady se prohlaSeni kancléfe hrabéte Biilowa, pak hlavni nas
nase az dosud velmi slabé hajily pfi smlouvach obchodnich odbératel zemédélskych plodin, Némecko, jest pro néas'’
a celnich zajmy zemédelske, a ze ani pfi smlouvach ztracen.
novych lépe nebude, patrno z prohlaSeni m. p. dra. Nelze pochybovati, ze Nimecko tentokrate bude
z Korberl pfi zahajeni fiSské rady ucinéného: ,Primysl trvati na tom, aby uvalena byla na dovazené zemédélskeé
ve vSech statech stal se sméredatnym Cinitelem nejen plodiny vysoka ochranna cla*), nebot odpor strany
pro vydélek, ale i pro dané a proto vyZaduje vydatng;si agrarni, jenz osv&dlil se zejména pii jednani o osnové
péce statni, a dale pravil: ,Ministr obchodu co nejdfive zakona tykajiciho se stfedozemského kanalu, byl piili§
snémovné poda zakon k povimeseni privmysin a vidda mohutny a proto vlada musi natlaku strany agrarni
bude posilovati produkci primyslovon a kazdy, kdo povoliti.

v za4jmu pramyslu, Zivnosti a obchodu, jmenovité vy-
vozu na vladu se obrati, s kazdou opravnénou podporouw
se shleda.”

Jak jinak némecky riSsky kancléi Bilow, jenz —

Ackoliv jsem presvédlen, Ze cla neinaji s dopravniini
prostredky co ciniti, prece dluzno o otazce, bude-li tim
jiz dovozu naSeho a zejména uherského obili zabrdnéno,

% ST e i 8 ’ . pojednati.
a¢ tamnéjsi rolnici maji jiZz nyni pouze 1lprocentni i el A p e e
v 2t , , v £ v ar ¢ == e > o
pozemkovou dan z Kkatastrdlniho vynosu, stat prispiva a,’ ez ObfT‘YS‘ nejrflec'm Fan nd' e / .]en némeckych cel.
rakouské — obili uvaliti, jsou ochranna, t. j., jsou

na vydrzovani Skolstvi obecného a podporuje ucinné
ziizovani rlznych spolecenstev, aé pracovni sily jsou
lacingjsi, stat kupuje vSe pro vojsko ptimo od vyrobch
bez prostredkovani obchodnikl a viibec pfichazi rolnictvu

k tomu uréena, aby byla hrazi proti poskozovani dovozem
ciziho obili némeckému zemédglstvi plisobenému, a jelikoz
jista cast zemédélskych plodin musi z ciziny dovezena
byti, tedy clo z tohoto zbozi skute¢né vybirané bude

co mozna vstiic, — prohlasil vyslovné, Ze rolnictvo - Fk ; Fap e ; =

musi byti chranéno, jelikoZ je zdkladem statu a Ze za jednak " tamngjSi plodiny chréniti, jednak i dovoz cizich

tou ptidinou budou cla obilni na 6 az 7 M zvySena. *) Obavy tyto se splnily, nebof pravé prohldSend osnova
p W Yy pintly

zdkona celnich sazeb pro Néemecko obsahuje zvy3eni jak proti dosa-

5 o ; 5 rboUStsil fiditels : ' : '
Kdezto tedy v prumyslovém Némecku nepoustéji fiditele i s R e

statu se zretele zajmy zemeédélské, nedba naSe vlada
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plodin zmirfiovati, ale uplného jeho dovozu nezabrani
a zejména nezabrani a zabraniti nemuze, aby dovezeno
bylo to, co Némecko potiebuje a samo nevyrobi.

Ve tfech letech 1894 a 1897 pacila se v Némecku
vedkera sklizen obilni:

pSenice, Zita jeCmene a ovsa na . 17.445 mil. tun

vice se dovezlo nez vyvezlo . B T e e
tudi? &inilo mnoZstvi, jez mohlo se rocné

spottebovati . . . 2642
na vysev bylo zapotfebi . 22845 L w
a tudiz k vyzivé se potiebovalo SR 4@ T,

Byly tudiz 3.187 mul. tun ¢ili 31,870.000 g skoro
/¢ k vyZivé potrebného obili dovezeny, 1. j. v Némecku
zije jiz dnes 8%/s mil. lidi (t. j. Ye z 52,280.000) pro
néi v némecké pidé ani zruka nevzejde a jez tudiz musi
se dovazeti.

A uvazme nyni, ze Némecko dle posledniho scitant
2 r. 1900 &ita 56,345.000 obyv. a ze ktémto miliontim
kazdy rok 12 pct. t. j. asi 650.000 novych zaludkl
piibude, da snadno se vypocitati, jakd spotieba a jaky
dovoz z ciziny bude jiz r. 1910 a jaky dokonce r. 1920.

Nelze pochybovati, Ze i vyroba zemg&délska miize
pongkud stoupati; ale stoupdni to melze nikde ocekdvatr
ber intensivmi prdce, bez mdkladu. Snad i v Uhrach
najdou se mnohé uhory, jez daji uzitek, ale dozajista
nenajdou se jiz ony panenské pldy, jeZ pfi extensivnim
hospodafeni poskytovaly by velké vynosy, umoziiovaly
a usnadiiovaly soutéZ i na dalekych trzich.

Je-li obilni spotieba Némecka vétsi produkce o 31,870
mil. g a bude-li tato spotfeba, hledic k vypoétim dra

—
—
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Matlekovide o potieb& chlebovin jednoho obyvatele
kazdoro¢né o 1,200.000 az 1,400.000 ¢ stoupati, pak
piece nelze pochybovati, Ze ochrannéa cla 6 az 7 marek
na 1 g vladou némeckou obmy3lend nemohou zabra-
niti dovozu ciziho obili a Ze té7 na ceny nami vyva-
7enych plodin nebudou pflsobiti neptiznivé. O neoby-
Gejnd vzestupné spotfebé v Neémecku svéddi nejlépe
ta okolnost, Ze bylo r. 1900 tu uvafeno o 1,52 miliond
hektolitrtt piva vice nez r. 1899 (kdezto v Rakousko-
Uhersku o 0.24 mil.). Kdyby vyroba piva takovou rycn-
Josti stoupala, tedy nemozno mysliti, Ze by iclo 5 pokud
se tyte 625 marek na$ vyvoz jeCmene, sladu a chmele
poskozovati mohlo.

7 umyslu vlady némecké spide souditi slusi, ze chce
tak phlisobiti na ceny obili ve prospéch némeckych zeme-
dglctl, tfeba to musili spotiebitelé zaplatiti. Clo uklada,
jak narodni ekonom. List ¥) pravi, zajisté obeti, kteréz
\Feba prechodn& musi snadeny byti. Tyto obéti nesna-
&ivaji se od celého naroda, nybrz od jedné gasti a jsou
odfivodnénymi tenkrate, jde-li o udreni jistého od-
vétvi vyroby, o ochranu stavajicich existenci proti hro-
zicimu nebezpeli zménou techniky vyrobni, dopravnictvi,
zékonodarstvi atd. a mohou tyto obgti postihati jednou
nepfitele, jednou vlastni narod.”

Vydanim nové vyssi sazby celni ma i Némecko
umysl predné chraniti doméci zemédglstvi, jaky vliv bude
toto zvy$eni miti na ceny obilni viibec, nemozno jesté Fici.
Nepochybné jest, Ze némecky zemédélec jiz dnes muze

*) B. List, Das nationale System der pélitischen Oekonomie,.
Stuttgart 1884.

Viiv cel némec-
kych na nas vy-
voz v dobach
minulych.
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pocitati na zlepSeni cen obilnich, naproti tomu na3 vyvoz
— al zisk je takika vylouCen — nemusi vysokymi cly
stizen byti, poné€vadZ rozhodujicim ¢&initelem bude i dale
spotfeba Némecka.

Jaky vliv méla i vysoka cla obilni na vyvoz plodin
z nasi fiSe do Neémecka, moZno presvédCiti se, srov-
name-li sazbu celni pfed r. 1892 a po r. 1892 s vy-
vozem, jaky byl pred r. 1892 a po r. 1892.

Celni sazba za 100 kg byla:
pred r. 1892 por. 1892

Zy puetlice fdZiiat e S e e s N RS OB
A (T 1 T i s TN S A h i, e LA B o o A) « I A
ZROVSA (bt e | Tahti b= i Bt G A L eV SR 2R SO IV
Zen sladuelan = nsy S0 G T R A T NI S ORIV

z mlynskych vyrobkl . . 10060 M 730 M

Sazby celni tedy r. 1892 zménily se v naS prospéch,
nicméné pravé od tohoto roku vyvoz naSi pSenice a
Zita do Némecka takika uplné zanikl.

Vyvazelot Rakousko primérné za leta 1881 —1890
p3enice 1,189.705 g, Zita 242.793, jeCmene 2,343 389 g,
sladu 643.978, naproti tomu v poslednich letech a ze-
jména od roku 1896 vyvoz téchto plodin klesa, dovoz
kromé jeCmene podporovan neobycejnou stoupajici spo-
tfebou stoupal, takZe dle priméru péti let, 1896 az 1900
jest dovoz daleko vét$i nezli vyvoz.

Cini totiz priimérné v téchto péti letech :

dovoz g VyVOZ dovoz
psenice N ik 0790 . S 1 192.296 -+ 598.52i1
Zitameresens ot s 0,942 1. 37 3.338 + 938.799
jeémene . . . . .0,206.201 3,663.284 — 3,457.083
oysars e s 02501650 w216 736 + 33.919

W

»
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Stoupal tudiz jediné jemen a jesté vice slad v naSich
sladovnach vyrobeny ; kdeito pred v. 1892 spotrebovalo
se v Némecku naseho sladn prizmérné pouze 643.978 q,
stoupala tato spotveba stdle vice, ackoliv jiz od ». 1896
Némecko hledélo jednak zvySemim cla specielné na slad,
vefakcemi na dovoz jecmene od hranic #iSskych po celé
oblasti Némecka jednak i vyvoz svych sladoven prémiemi
podporovati. :

Vyvezeno bylo totiz do Némecka sladu: r. 1894
1,293 g, r. 1895 1,413 g, r. 1896 1,544 g, roku 1897
1684 g, r. 1898 1,645 g, r. 1899 1,823 g a 1900 1,853 ¢,
kdezto dovoz byl nepatrny.

Je¢men vyvazime nejvice do Némecka, slad do Né-
mecka a Svycarska a prepodteme-li slad na jeSmen (ze
130 kg je€mene vyrobi se 100 K sladu) tedy patrno,
%e vyvoz tohoto od r. 1896 se mnoho neméni a Ze pres
prekdZky vyvozu sladu kladené tento vice stoupal, neZ
vyvoz jecmene. Jelikoz pak vyroba piva v Némecku
kazdym rokem zna&né roste, tak zejména roku 1900
o 1,52 mil. hl, nelze pochybovati, Ze Némecko bude
i dale na$ zejména k vyrob& bilého piva nad jiny hodici
se a hledany jedmen a slad dovazeti a podminky vyvozu
ztidime sob& wvodni dvdhy a tim otevieme sobé lacinéjsi
dopravw na némecké trhy a tak usnadnime soutéz
S cizinon.

Vysoka cla, pokud jiny stat s nami soutézici nemél
by zvlatnich vyhod, nemohou naSe zemédélce posko-
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diti a budeme-li miti levné&jSi spojeni, ziska tim i1 na
zemedelec.

Od r. 1881 dovazi Némecko nejvétsi cast obili
z Ruska a vedle toho ze Severni Ameriky.

Pro¢ vzdalené Rusko a Amerika mtZe do Némecka
vyvazeti a s nami, pokud se tyle s Uherskemr, ks'ou-
téziti a pro¢ — ac celni sazby jsou odr. 189%.1.]1% e;
uherskou p3enici vytlaily a mohly by vytlagiti Casem
i nas jeémen?

Je to také pfirozené, Ze ve vyhodet: .jest’ten’, jenz
muze lacingji s mista vyrobniho dopraviti své .vyrobk)cfl
az na misto spotieby. Rusky zemédélec pra.CUJe dos'Liv
vétSinou extensivné, a proto cena jeho plod1.1? rfa mis(e)
vyroby jest niz&i naSich. Av3ak ne tjylo by za!xste lr)rl\?%nm
soutéziti ani s némeckym zemédelcem,v a'T s 1%51d
cizim a zejména uherskym, kdyby nlemel ]I’Z ze strtla u
veliké Rusi vyte¢né a levné spOJ:em vocvinl po Y(l){lze,
Vjatce a priplavem volzskoladoiskym,, morfam ]tjalbtfc \),1:
do pristavli némeckych a po splavné Odre, Labi,
sefe do vnitf Némecka.

A podobng, kdyby Spojené staty severoamerické.lr:g-
mély velkolepého erijského praplavu, nemohlx by nikdy
tak vyhodn& své obili na n&€mecké trhy dovazeti.

Shora uvedl jsem, jak snizi se po dunajvsko-oéersketr)n
priplavu doprava uherskych plodin do nem,eckycfld;e;
chodnich trzist a o to pravé bude u.hverrsky Zeme o
na ndmeckém trhu proti jinému zahraniCnému a zejme

™

43

ruskému silngjsi. Cla, jez pripadné budou na dovezené
plodiny uvalena, to nestizi, jelikoz budou — g4 o to miLst
se mase viddy pii kaidych obchoduich Simlouvich posta-
rati — stejné vysokd a stejué platiti pro Rusko a Ame-
riku jako pro nasi 7isi. AvSak at jsou cla vysoka nebo
nizka, nemohou nideho na té okolnosti zmeéniti,
zenim dopravného bude pod
ale i vyvoz nas.

Cla wemaji viastue s vodnimi dyvdhami co Ciniti,
budeme-li wmit; dopravni prostiedek lacinéjsi,
prece pochybovati, Ze v kasdém pripadé se on
snad namireno jest i proti cizi soutési,

Ze sni-
porovan nejen vyvoz uhersky,

tedy muelze
0 ostri, jed
2mirni.

Abychom v3ak spravné ocenili vyz
tfeba  jest uvaziti, nejen jaky vliv mohou miti na trh
domaci, zejména hledic k dovozu uherskému, ale i jaky
vliv budou miti na na% odbyt a zpenézeni viech pred-
meétd zemédélské vyroby, jakoZ i vyrobkq zavodl se
zemédélstvim tzce souvisicich, které ze zems koruny
Ceské vyvazime, nebot j Pro tyto pfi nizsich dopravnich
sazbach rozsifi se pole odbytu a jelikoz v&tsi Gast pdjde
PO vodé, budou v sout&zi silnéjSimi.

Pozoruhodno jest, ze za stdvajicich hospoddarskych
pomeéri maji tyto vyvozni predmety daleko vétsi vyznam
bro mase Ceské zemédélstvi, nedli plodiny zemédélské k ndm
dovdZené a nase zemédélstvi tak ohvoZujici.

Srovnavaci statistika nejdileZit&jsich predmati zems-
délskych plodin a vyrobkd s nim S0

uvisicich véc dobre
objasni.

nam vodiich drah, Soesth ) Suce
zemédélskych

vyrobki.
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Vyvezli jsme roéné q v tisicich K:
primérné za r. 1896—1600 v r. 1900
JeCmengs L.l ol B iy 3,663.000 65,701 2,977.000 51,786
[USLERIDY ¥a 5ok o dles o 5 864.000 13,909 959.000 16,655
sladu g ooty wT I 1,710.000 47,981 1,853.000 50,802
Pivatitsiae i I S 1288 3:000) 14,561 916.000 12,034

1.031.000 24,365
4,449.000 127,401

cukru surového .
cukru bilého .
Jabllcasi i

6,576.000 186,551

ovoce hrusky . . 654.000 9,396 806.000 10,078
Svestky

NEJOC w b e e Dt aa 149842000 86,425 1,088.00C $9,263

jetelového seminka . 114.000 11,918 111.000 16,192

chinele) o & Sul s b 44.000 14,855 1,045.000 14,210

drubeze: T iy a6 101.000 16,078 133.000 21,388

tedy thrnem . . 14,5647.000 432,590 15,451,000 478,959

kdeZto ostatni predméty, jako jateény i tazny dobytek,
pSenice, zito, zvéfina, dribeZ, ryby, seno, slama, mléko,
maslo, nied, Cerstvé maso, tabak, vinné hrozny, ofechy,
zemaky, vino, suSené Svestky, suSené cekanky a j.,
z nichZz také znacna Cast jest naSim aktivem, nedinily
r. 1900 vice nez 199,7 mil. korun.

Neuved! jsem vSechny predméty se zemédélstvim
souvisici, nybrz jen ony, kterych bylo vyvezeno za vice
nez 9 mil. K a pouze ony, jeZ jsow z vélsi casti aktiven
nasi polovice v#ise, zvldsté pak Cech, Moravy a Slezska
a nikoliv Uherska. 5

Jelikoz pro projektované vodni drahy jest to dule-
zitym, vytknouti téZ dluzno, Ze 90 procent t&chto pied-
métll vyvazeno bylo do zemi na sever od nas lezicich
a to od Usti po Labi, takze Usti jest, a pokud tato vodni
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cesta nebude prodlouzena, bude nasim nejbliz§im hlavnim
pristavem.

Vyvezlot se r. 1900 z predmétl pro naSe zemé-
délstvi nejdalezitéjsich: obili vibec, lusténin a mouky
z celkové sumy 139 408:

do Hamburku za . 5,013.000
do Némecka za 91,060.000
do Svycarska za . 13,410.000
do Velké Britanie za .  9,227.000
do Francie za 4,933.000
do Nizozemska za 3,209.000

cukru z celkové sumy 187 mil. korun:

do Hamburku za . 14,057.000
do Velké Britanie za . 92,704.000
do Japanska za . 8,877.000
do Spoj. StatQ za . 6,623.000
do Turecka za . 19,562.000

zvifecich produktl, v Cemz vajec z celkové sumy
167,699.000 K:

do Hamburku za . 5,090.000
do Némecka za . 130,465.000
do Francie za 5,109.000
dv Vel. Britanie za . 9,706.000
do Nizozemska za 2,348,000

Na vyvoz vsech téchto nasich vyrobkd budou miti
vodni drahy provedené dovnitf zemé krajinami s vy-
vinutym hospodafskym primyslem vliv velmi pfiznivy
a nelze pochybovati, Ze i zemédélstvi, kdy7z ne pfimo,
tedy nepfimo bude vyhodami z vodnich drah vyplyva-
jicimi dotéeno. Cukru surového i bilého vyvezli jsme

Vyznam vodnich
drah pro vyvoz
naseho cukru.
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r. 1900 — 6,576.000 q v cené 186,551.000 K a jest
vyvoz jeho jak smérem na sever tak na jih zejména
do zemi balkanskych stiZen tim, Ze musi dopravovan
byti po Zeleznych drahach. Doprava tato vyjadrena jest
také presné€ v cenach jeho na r@znych hlavnich naklad-
nich stanicich. Dle ufednich zaznamQ prazské bursy pro
zbozi prodaval se dne 13. Cervence 1901 metr. cent
surového cukru:

Usti pristavi$td za 23.80 K rozdil proti Usti —— K
Kralupy nadrazi za 23.25 K 5 5 s —99 K
Kolin ST PG T PO RTOREER . 57 0
Pardubice SRE 22 S OIS . 1.45 K

,Pro vysoké dopravné po zelezné draze z Kolina
do Usti a z Pardubic do Usti obdrzi cukrovary v ob-
vodu téchto meést poloZené za metricky cent surového
cukru o 1 K 10 h, pokud se tyCe o 1 K 45 h méné
nezli cukrovary blizko Usti, odkud cukr jde jiz po vodé,
pelozené. Po splavnéném Labi tento rozdil bude znalné
mensi.

’Vzdélenost Kolina od Usti &ni 143 km., Pardubic
od Usti 186 km. Dle priméru v Némecku zjiSténého
dopravi se jedna tuna kilometrova za 08 M, prof. A.
Oelwein udava naklady dopravni po splavnénych fekach
na 1'14 haléfe za m. cent a hledic k tomu, Ze cukr bude
se hlavné dopravovati po splavnéném Labi od Jarométe
ku Meélniku, 1ze se domnivati, Ze nebude dopravni naklad
jedné tuny kilometrové vétsi této castky 1 K 14 h.

Dle toho stdla by doprava tuny kilometrové cukru
z Pardubic do Usti K 1.90 &ili metr. cent 19 hal. a
z Kolina do Usti tuna K 1'52 &ili metr. cent 152 hal,

v—
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takze by pak prodaval se surovy cukr v pfipad¢, Ze
cena jeho jest: loco Usti K 23.80, v Koliné za K 23.65
misto za K 22'70, v Pardubicich za K 23.60 misto za
K 22.35. Cini tedy rozdil pro Kolin 95 halévii a pro
Pardubice 1 K 25 hal.

Ze 135 vsech &eskych cukrovard jest poloZeno 98
v oblasti Labe a Vitavy nad Mélnikem a vice nez 50
v oblasti Labe nad Kolinem ku prameniim, a jelikoz
vyvezlo se roku 1900 -— 1,345.808 surového cukru a
5,229.076 cukru bilého, patrno, jaky zisk by z vodnich
cest pii dopravé nizsi o 95 bal, pokud se ty Gl
25 hal. cukrovar@m a nepiimo i zemedélstvi v oblasti
malého Labe a dolni Vitavy poloZenym vyplynul.

Veskery vyvoz na$ padil se r. 1900 na 1,942,003.000 K
a z toho pfipadd na cukr za 187 mil. K Cili témer
10 pct., patrno tedy, jak dilezitym predmétem vyvoznim
jest na$ cukr a uvazi-li se, ze hlavni mnozZstvi Slo do
Velké Britanie, uvazi-li se, Ze Spoj. Staty Severoame-
rické pracuji ku zvySeni kolomialni vyroby cukvu, jejiz
souté? musi nds cukv podstoupiti, tedy patrno, jak na-
lehavym jest pro na$ pramysl cukrovarnicky a tim za-
jisté i pro tento primysl i zemédelstvi sniZeni dopravnich
sazeb na miru nejmen$i. Predpokladame-li, Ze ze shora
uvedenych 6,574.000 q. pouze 3 mil. q. Slo z oblasti
labské od Kolina nahoru ku pramenu Labe, tedy uSetri
se pouze ma cukvu pri primérné uspore 1 K za 1 g
3 mil. K, coi 5 pct. zkapitalisovino cini 60 mil. K.
A takové snad &astky nebude ani tfeba na splavnéni
Labe od Pardubic ku Mélniku vynaloziti.

Uvadim jen tento v8eobecny udaj, nebot neni dosud
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podrobného rozpoétu pro splavnéni Labe, podotykaje
pouze, ze r. 1895 rozpolet nakladu na splavnéni a re-
gulaci malého Labe inZenyry Fiegrtem a Plenknerem
vypracovany obnaSel 16%/2 mil. zl.

Avsak i pti dovozu budou vodni cesty miti pro
zemédélstvi ohromncu dhleZitost, nebot jsou Cetné pred-
méty, jez naSe zemédelstvi musi odebirati z ciziny a
jichz dopravni naklady po vodni cesté znaéné se snizi.
Znamo, jak velikou dilezitost ma v naSem zemédélstvi
chilsky ledek, stassfurtsky kainit, rzné soli a kyseliny,
potraviny pro dobytek atd. Jediné chilského ledku po-
nejvice pro potfebu zemédélskou dovezlo se r. 1900 do
Rakouska a to hlavné do Cech, Moravy a Slezska
545594 metr. centll v cené K 10,911.000, z cehoZ po
moti od Terstu pouze 60.125 metr, centll, kdeZto ostatni
od Hamburku pres Laube; doprava jeho zdraZzena jest
tim, Ze pouze do Laube na hranicich saskych jde po
vodé, kdezto odtud do vnitf po Zelezné draze. Jak
ohromny tu rozdil, patrno z toho, Ze dopravni naklady
z Pardubic do Laube neb Kras. Bfezna za 270 km. Cini
3 K 8 h a odtud do Hamburku t. j. 686 km. pouze
35 hal.

To jsou skutelnosti, jez daji nam dosti jasnou per-
spektivu vyvozu a dovozu zemédélskych plodin v bu-
doucnosti a vlivu jeho na naSe zemé&délstvi, ovSem neni
vylougeno, Ze neptedvidané konjunktury na trhu svéto-
vém mohou neolekavané vysledky privoditi. Aby
takové zlé, nepredvidané nasledky byly zamezeny, mus
bditi vlady naSi fiSe a svoji obchodni politiku za-
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Tiditi tak, aby na$ zemédélec rovnéz jako primyslnik

pred cizozemskou soutézi byl chranén.

Ani nejvétsi odplrci projektovanych kanald, jako
princ Dr. Bedfich ze Schwarzenberk(i, nepopiraji, Ze vodni
drahy jsou podptrci vyrobni ¢innosti ; hlavni namitkou jest,
jako na nedavné schlzi v Milevsku, Ze pokud tyce se
vyvozu, jsou sousedni zem& Némecko a Rusko silné&jsi
a tudiZ, Ze bychom vodnimi cestami jejich vyvoz k nam
podporovali.

Ohledné Némecka jsem uvedl C&iselné doklady, Ze
domnénka tato je mylna a ni¢im neodivodnéna — od-
plirci také domnéni své zZadnymi skute¢nostmi neopiraji
—— téZ nebezpeli s nami celni jednotou spojeného Uher-
ska nemizZe se proti nyné&jSku zvysiti a konedn& vyvoz
rusky soutézi s nami velmi nepatrné, ponévadz my pSe-
nici a Zito nevyvazime, a téZ Rusko uesoutéZi s mnaSimi
zemedeélci na domdcich trzich. A mnebylo by to mnesnadno,
nebot jiz dues mejen Némecku, ale i Rusku jsou do Cech
otevieny brany po Labi aZ kuw Meélnikn a tudiz jii dnes
miohlo by Rusko, jez velkou Cast svého obili vyvazi
ladoZsko-volzskym prlplavem po baltickém mofi, kK nam
bud od Stétina priplavem finovskym aneb priiplavem
Vilémovym od Hamburku se svym obilim zejména pse-
nici a Zitem vniknouti a nds zaplaviti.

To se vSak dosud nestalo a myslim snadno stati
se nemuze, jclikoZ nehledic k tomu, Ze dovoz obili ru-
ského jest znacné stizen cly, jde tu o dopravu proti
vodé a ta jest pomérné nakladné&jsi a koneZné& proto, Ze
Rusko ma lep3iho odbératele v Némecku a Anglii,
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(gfg;eekmsi?g;l- ‘Nestavime ale priplavy a nesplaviiujeme feky, drahé dopravni spojeni musi za vysokou cenu odebirati
chod.  abychom jen podporovali obchod mezinarodni, nybrz uhli z blizSich krajin hornoslezskych.

I
\
tyto dopravni prostiedky maji zvlast€ za ukol, aby w Za nyngjdich pomérl rozviji se primysl pouze Sociélni @inky

blahodarné plsobily na obchod vnitrozemsky, na rozvoj
primyslu a na pfiznivéjsi provozovani zemédélstvi.

Pro obchod a priimysl v naSich zemich maji vodni
drahy neobyéejnou dulleZitost proto, Ze se po nich su-
roviny té% uvnitf zemi lacino budou dopravovati. Je
znamo, ze kazdy primysl potfebuje pro svoji vyrobu
té neb oné domaci suroviny a Ze pro rozpocCty téchto
vyrobctl dllezitymi jsou dopravni naklady. Strojirny po-
tfebuji lacinych dopravnich prostiedkd pro dovoz Zeleza
surového i zpracovaného, dijvi, mlyny pro dovoz obili
i vyvoz mouky a moulnych produktd, pivovary pro
je¢men, slad i chmel a pro vyvoz piva, cukrovary pro
dovoz fepy a vapence i vyvoz cukru a melasy, suSarny
na dekanku pro dovoz &ekanky i vyvoz suSenych ko-
fenfl, lihovary pro dovez brambor, melasy a vyvoz lihu,
octa, chemické tovarny pro dovoz kyselin, textilni pro
dovoz baviny, sklarny pro dovoz pisku a kfemene, ra-
finerie na olej pro dovoz nafty a kyseliny sirové
a prodej petroleje, oleje, svicek a wvSechny tyto pod-

tam, kde je blizko uhli aneb v nékterych stiediskach a
prots vynikaji primyslem jednak krajiny na dolnim Labi
a Ohfi, jednak mista na kfizovatkach hlavnich drah po-
loZena, kdezto krajiny jiné, a¢ maji bohatstvi mnohych
surovin i vodni sily dosti, jako jizni Cechy, Posézavi,
zUstavaji krajinami nejen v priamyslu, ale i v zemédélstvi
zanedbanymi, malo pokroCilymi.

,Priplavy,“ pravi prof. A. Oelwein, ,rozsifuji pri-
mysl na celou zemi, takZe zakladni zlo pritomnosti, Ze
mésta se preplitngi a venkov se odlidiiuje, bude odstranéno.

Tato okolnost pro socialni poméry naSeho wvenkova
jest dllezitou, nebot bude miti téz pfiznivy vliv na po-
méry zemédélského délnictva.

Dilezitost ta pro socidlni poméry vyplyva z toho,
Ze nebude-li se lid z venkova st€hovati a mésta pie-
pliiovati, zachova se tim nasemu venkovu pracovnich,
netéekavych sil, zmirni se nebezpeli, jeZ z nezaméstna-
nosti Sirokych mass v primyslovych stiediskach spo-
le¢nosti hrozi a zivotni poméry budou stejnomérnéji
rozdéleny.

niky priomyslové, rovnéé jako zenédélstvi potrebuji ne-
zbytué laciného uhli. Honosime se¢ tim, Ze naSe zemé
bohaty jsou Ceynym drahokamem, ale pro mesplavnost
nasich vek bohatstvi téchto doliw uhelnych jest vyuzitko-
‘vdno cizinon. Kazdorodn& 50 mil. ¢ hnédého uhli, jez
vétdinou nadi lidé, pfisludnici ¢eského naroda z temného
podzemi namahavé dobyvaji, za pomérné malou cenu
odplavi sz za hranice, kdezto nase vychodni kraje pro

Hledic k zemédélstvi jest mi vSak jeSté jednu fozadavkyregu-
5 ety o i ace rek a meli-
otazku zodpovédéti: zda se splavnénim vek provedeng °racn! zafizeni.
bude jich vegulace a z¥izena meliovacni opatieni a zda
koryto priiplavn nad okolnimi pozemky polozeného ne-
bude tyto zbahiovati.
Jako v Némecku pfi jednani o stfedozemském pri-
plavu, tak i v naSich zakonodarnych sborech vytykano
4*

-
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bylo pravem, Ze ptedloha ma na mysli pouze zlacinéni
dopravy, kdezto k zamezeni Skod zaplavami ptisobenych
a do milionli kazdorocné jdoucich nebylo pfihlizeno.
Jsou to zejména ohromné Skody, jimiz kazdéhc jara a
nékdy i v letnich mésicich trpi krajiny podél malého
Labe a v pori¢i Ohte, Berounky i Litavky.

Kdyz v sezeni pruské poslanecké snémovny osnova
zakona o zfizeni prlplavu z Ryna do Vesery a Labe
byla zamitnuta, povolila odboji strany agrarni a pred-
logila pruskd vidda novow osmovw zdkona ve pFiciné #i-
zeni a stavby priplavic a vicnich tokii v zdjmu lodni
dopravy i zemédélstvi, obsahujici podrobué propraco-
vané projekty a vozpocly uakladii, magici za ucel zlep-
Sent vodnich tokii a zFizeni ochvannych staveb; *) naproti
tomu v nasi ¥isské radé prijaty predpisy velmi kusé, prilis
vSeobecné, takie nyni vse dalsi spociva ma vlddé samé.

1 v rakouské fi§ské radé byly tyto pozadavky rol-
nické predmétem jednani, jelikoz pivodni predloha vladni
neobsahovala o nich ni¢eho. Jako zakon cely fi§skou
radou dne 1. ¢ervna 1901 pfijaty a dne 11. dervna 1901
prohlaseny jest velmi povrchni, tak také ustanoveni jeho,
tykajici se regulace fek a melioradnich zafizeni, jsou
velmikusa a vSeobecnd. Nicméné duilezitym jest, Ze z pfi-
vodnich pouze ku stavbé vodnich drah povolenych 250 mil.
korun bylo 75 mil. korun vyloudeno k ugelim regu-
laénim a melioradnim nejen tek &eskych, ale i v zemich

*) Tak bylo na stavbu melioradnich zafizeni na Dolni Odfe
pii spojeni s novym finovskym priplavem rozpotteno 2,140.000 M,
na melioracni stavby v obvodu dolni Havoly 8,000.000 M, melioraéni
stavby v obvodu horni Sprévy az ku jezeru Damerickému 5,530.000 M
a v pofi¢i dolni Odry 46,100.000 M.

e
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jinych a Ze meliora¢ni fond byl zvy$en na 25 miliond
korun.

Téz otazka umélého odvodnéni jest vyznamnou; jak
pri priplavech, tak pfi splavnéni ek neni vyloudeno, Ze
spodni vody budou zvednuty nad sousedni pozemky,
coZ mohlo by miti $kodlivé nasledky : zabahnéni poli a
proménéni dobrych lucin v louky mokré. Jest zajisté
povinnosti pedniku priplavového, tedy u nas statu, aby
vhodnymi prostfedky tomu predesSel, avSak jelikoZ mohlo
by se i tu mnoho opomenouti, upozoriuji na to a vy-
bizim zemedé€lce iiz nyni, aby sami, neili prikroci se ku
stavbé priplavii a zpriplavnéni vek, neopomnéli priva
svd hajiti a naléhati na to, aby wméld odvodnéni byla
nakladem poduiku priplavového z#izena.

VSe, co jsem uvedl, nasvédovalo by tomu, ze
v priplavech vidim spasu naseho narodniho hospodatstvi
a ze snad nejsou mi ani znamy, aneb Ze nechci uznati
jich stinnych stranek. To nikoliv. Ukazal jsem na ve-
obecnou prospésnost prlplavi, téZ snaZil jsem se dovo-
diti, Ze nemohou naSe zemé&délstvi poSkoditi, nybrZ na-
opak i v mnohém jemu prospéti, ale pfi tom jsem si
téZ védom obtizi, jeZz vystavéni ohroZuji a pouzivani
znesnadnovati mohou. Je pravda, Ze dnes, ad predloha
jest uzakonéna, nejsme uskuteénéni jich mnohem blize,
nezli pred nékolika léty, nebot vétsi jich East neni jestd
v projektech vyhotovena, k rozfeSeni technickych obtiZi
neni opravdovy krok uéinén, opatieni nakladl zejména
se strany interesovanych zemi neni zabezpeeno a o vy-
nosnosti jsou nejvétsi pochybnosti, takze na mirné zurodeni
a amortisaci zafizovaciho kapitdlu nebude Ize ani my-

Zavéreéni
uvahy.
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sliti. Tyto vSechny skutecnosti jsou uvahy hodny, ale
doufejme, Ze tyto obtiZe pfi nynéjSich pokrocich techniky,
obétavosti naroddl a v Case nedlouhém snadno se pre-
konaji.

Je pravda, prijata byla véc nehotova a feSeni jeji
bude puUsobiti nesnaze jak technické, tak finanéni, a vy-
zadovati del$i doby, ale kdo touzi po pokvoku, kdo ceni
vodni cesty mejen jako vytecny dopravmi prostvedek, ale
i jako prostredek kulturni, nebude se bdti ani nejvétsich
prekdiek, nebude se strachovati Zddanych obéti.

Zda by Rusko mohlo honositi se velkym kulturnim
dilem v Sibifi, kdyby vidélo jen prekazky, lekalo se
obéti? A stavba Sibifské Zelezné drahy méla pted sebou
daleko vétsi prekazky. Vedet krajinami na mnoho mil
pustymi, liduprazdnymi, v prvni své casti do Irkutska
musilo byti postaveno 26 onromnych mosti az 900
metrll dlouhych a v pobajkalské Casti ma se provésti
fada obrovskych tuneld, a al vétsi jeji Cast dosud ote-
viena méri 4254 verst t. j. asi 4530 kilometrd, vystavéna
byla od 7. Cervence 1892 do r. 1899.%)

Pri akci priplavové nesméji tyto obtiZze byti roz-
hodnymi, nybrz rozhodnym musi byti vyznam narodo-
" hospodatsky. Co je vSak cilem narodni hospodarské
politiky ? Predn€ ovladnouti vyrobu a to vyrobu zemé-
délskou, primyslovou a obchodni. dale udrzeti si domaci
trth a konec¢né udrzeti nebo dobyti ciziho trhu.

Zemédélstvi ma pole velmi omezené a zejména nase
vlast je stale uzsi a proto nezbyva nic jiného, nezli
pracovati o rozsifeni vyroby primyslové a hledati pro

*) Pruvodce po veliké sibifské Zelezné drdze. Petrohrad 1900.
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ni odbytu venku na cizich trzich. Aby vyroba ta se
zdarem byla provozovana, mame k tomu nezbytné po-
tfebi lacinych pohodinych dopravnich prostiedkd z ci-
ziny do na$i zemé& i nitro krajin Ceskych protinajicich.
Néamitka, Ze Némci maji v rukdch pramysl a Ze pra-
plavy jim vice prospé&ji, nesmi nas odstraSovati, nebot,
doufejme, Ze s Cilym zivotem, kteryZ priplavy bude
vnikati do na$ich krajin, rozproudi se i na$ narod sam.
»Jest pfirozeno,« pravi dr. Braf, »Ze tam, kde jest vy-
vinut velkoobchod a velkoprimysl, pfirozené a snaze
nové podnikatelské talenty povstdvaji, majice potfebné
horizonty a ndladu.« Nam v mnohém ohledu schazi
toto prostiedi a ja nepochybuji, Ze vodni cesty nazory
naSeho c¢lovéka roz$iii a tim jei k tomu prostiedi pfi-
blizi.

Vodni drahy budou tedy vsechny naSe snahy po
lepsi budoucnosti podporovati; oviem, ony samy ji ne-
vytvori, ma-li snaha tato touzenym vysledkem koruno-
vana byti, tedy jest potfebi, aby narodohospodaiska nase
politika dovedla ovladnouti kazdou ceskou dusi, aby
kazda Ceska duSe co nejusilovnéji svij obzor rozSifo-
vala a podnikavého ducha péstovala.

Vodni cesty budon vzpruginou, ale nase prdce, prdce
rozumnd, mravni, promyslend a vytrvald budiZ tviivcem
lepsi budoucnosti!
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