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byti spolek povazovan za spolek politicky. K zaloZeni politické strany
je treba pfedchoziho svoleni ministra vnitra (&l. 13.). Zddost musi pode-
psati aspofi 100 osob (zakladatelé strany), pfi ¢emZ zdroven musi byti
predlozeny stanovy a program strany. Svoleni k zaloZeni strany ma
byti uverejnéno v »Uf. Novinadche«. Na zdkladé tohoto svoleni mohou
zakladatelé pfistoupiti k organisaci strany. Strana musi miti v kazdém
okresu svou mistni organisaci, z nichZz kazdd musi miti asponn 60 clenti.
( Prihlasky maji byti pisemné a musi byti vlastnoruéné, po pripadé (za
negramotné) v piitomnosti dvou svédkdt podepsdny (Cl. 14.). Zakladatelé
musi podati ministru vnitra ditkaz, Ze organisace strany byla provedena
timto zpfisobem na Gizemi celého stdtu, nacez ministr rozhodne konec¢né
(ve lhiité 2 mésici) o tom, davd-li svoleni k existenci a ¢innosti stramy
¢&i nikoliv. Svoleni ma byti uvefejnéno v »Uf. Novindche (&l 15.).

S

O pravnich pomérech vnitrozemské
plavby.

Dr. Jifi Reichert (Praha).

I. (Vymezeni pojmu a vyvoij.)

Je dostatecné jasno, jak veliky vyznam méa mote pro roz-
voj primoiského statu. Historie i pFitomnost nam ukazuje, Ze
zcela, malé staty staly se ndamofnimi velmocemi ob-
chodem. Proto tim spiSe stat vnitrozemsky hledda vhodnym
a dokonalym vybudovanim vnitrozemskych vodnich cest na-
hraditi tyto nedostatky a zajistiti si tak svoji hospodatskou ne-
odvislost volnym pfistupem k moti. Mezinarodnimi smlouvami
ziskava pak svobodna pasma v namoinich piistavech.

Vodni drahy maji proti pozemnim cestdm c¢etné p t e d n o-
sti. Mohou pouziti velikych vozidel a znaénych hnacich sil.
Jezto kladou soucasné v celku maly odpor dopravé, maji oproti
ostatnim komunika¢nim prostfedktim prednost v moznosti 1 e v-
né, hromadné dopravy.

Pomér »mrtvého« bremene k »uZitnémuc« (vahy plavidla
k vaze nakladu), pisobi p¥iznivé sniZenim vydaj@ nakladani a
skladani. Tim, Ze moZno pfistati téméf na kazdém misté vodni
drahy a tim, Ze dopravu mozno provozovati vlastnimi pla-
vidly a hnacimisilami, tuto vyhodu vétsich vozidel a po-
meérné mensi hnaci sily jesté sesiluji.

Na vodnich drahach jest moZna volna soutéz pla-
vebnich podnik i a tudiz i ptirozen4, nediktovana tvorba
sazeb dopravnich podle zdakona nabidky a poptavky.

Zde neni provozovaciho monopolu jako u Zeleznic.

Soucasné s tpravou a zatizovanim vodnich drah lze pro-
spéti provadénymi melioracemi z4 jmim zemédélsk ym.
Stavénim piehrad nejen udrZi se kontinuita plavby, jeZ obzvla-
§té v letnich mésicich p¥i malém stavu vody vazne, ale takto
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ziskanych vodnich sil mozno pouziti k pohonu hydrocentral.
Levné vyrobeny elektricky proud zasobuje pak celé pramyslové
oblasti. Dokonalym provedenim regulaci (predev$im na stfednim
Labi) zabrani se kazdoro¢nim zaplavam. (Sen. Ing. Havlin
v rozpoc¢tové debaté 2. 1V. 1930.)")

Nevyhodou vodni dopravy oproti dopravé Zelezni¢ni jsou
vysoké investice s usplavnénim fek a zmenSen4a rychlost, a¢ jiz
dnes labskymi motorovymi ¢luny, vybavenymi nejmodernéj$im
zatizenim, dociluje se zna¢né rychlosti. Proto hodi se vodni do-
prava spiSe pro zboZi, nevyzadujici rychlého transportu (uhli.
ruda, obili, stavivo, drivi, ovoce, cukr, petrolej, fepa a jiné su-
roviny). Levnost dopravy pfi velikém mnozstvi dopravovaného
zboZi vyvazi vSechny tyto nevyhody.

V nynéjsi dobé prodélava i plavba, jako ostatni odbory
prumyslové i zemédélské vyroby, na nichZ je zavisla, hospo-
darskou krisi. Tento stav se prirozené zméni, jakmile krise po
mine. Ceskoslovenska republika vénuje se velmi horlivé vybudo-
vani vodnich cest, hlavné pristavu v Bratislavé a Komarné i no-
vého pristavu na Meélnice.

V ¢l. 363 Versailleské smlouvy byla uloZena Némecku po-
vinnost pronajmouti ¢sl. statu v pfistavech hamburském a §té-
tinském na 99 let prostory, které budou pod#izeny radu o svo-
bodnych oblastech a urceny pro piimy transit zboZi pochaze-
jiciho z naSeho statu anebo pro néj urc¢ené. Ohraniceni téchto
prostorit (¢l. 364 Versailles), jejich upravu atd., uréi komise
slozend z jednoho zéastupce Némecka, Ceskoslovenska a An-
glie. Tyto podminky budou prezkouméany kazdych deset let
tymz zptisobem. V Hamburku se tak jiZz stalo r. 1930 a pro-
story byly pronajaty C. P. S. L. (Ceskoslovenské akciové pla-
vebni spolec¢nosti labské.)?)

Jen na upravu ftedi§l, vodni stavby, vnitrozemskych pfi-
stavii a skladist ma byti vénovano v priStich 10 letech dvé a
¢tvrt miliardy Ké Financovani i prace provede Statni
fond vodohospodatsky.?)

7 poslednich udalosti dluzno uvésti projekt prvni statni
lodénice na Labi, jez rovnéZ povznese vnitrozemskou plavbu.
Dosud stavbu lodi stat neprovadél ve vlastni rezii, nybrz pre-
nechaval ji domécim firmam (Ustecké lodénici, spole¢nosti
s 1. 0., Ceskomoravské-Kolben-Danék, Skodovym zavodim).*)

Druhou a nejnovéjsi udalosti jest uvedeni do provozu dvou
motorovych rychlo¢luntt na labské trati.

Nase obchodni lodstvo, na které od pievratu bylo vyna-
loZeno na 60 mil. K¢, stile roste a prizptusobuje se svému posla-
ni.’) V soucasné dob& mame jiz pres pul tisice ¥i¢nich naklad-
nich lodi, 110 parnik?i a 12 motorovych ¢lunti, z nichZ 10 patii
mezi nejrychlejsi lodi vibec, které pluji ve vodach Labe a Du-

1) Srv..»More a plavbag, ro¢. II., &is. 6.
2) Slovnik vef. prdva &sl.; heslo: Drahy vodni.
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naje.”) Po strance administrativni nastalo po pievratu sjednoceni
agendy plavebni u (,sl plavebniho tfadu v Praze, jakoZto II.
instance (srv. zak. ¢ 315/20 Sb. z. a n.). Prvnimi instancemi
plavebni spravy JSOLI Pori¢ni plavebni trady pro oblast Labe
se sidlem v Praze a pro oblast dunajskou, mimo Podkarpat-
skou Rus, v Dratislavé (srv. vlad. naf. ¢ 377/21 Sb. z. a n.).
Prvy s expositurou v Usti n. L., vzhledem k velmi ¢&ilé plavbé
na trati Roudnice—statni hranice. Druhy ma svoji exposituru
v Komarné, ktera je organisovana vlad. na¥. & 42/1920 Sh. z.
a nat.”)

V Cechach po valce zﬁstaly s pocéatku feky splavné pro
lodi ve spravé zemské spravy polltlcke jak po strance stavebni,
tak i provozu plavby. Po ztizeni Csl. plavebniho tiftadu r. 1920
byla oddélena agenda plavebni od stavebné technické a pridé-
lena tomuto uradu.

V nejvyssi instanci jsou kompetentnimi: ministerstvo ve-
rejnych praci ve vécech technickych a technicko-administrativ-
nich a jich se tykajicich pravnich a ministerstvo obchodu ve
vécech obchodm’ch a jich se tykajicich pravné administrativ-
nich (srv. zak. & 315/20 Sb. z. a n.).

Zcela prirozené s vyznamem vodnich drah pro vefejnou
dopravu vyvinovala se i opatfeni pravni povahy, zaji§tujici bu-
dovani a trvani drah, jakoZ i jich uZivani plavbou.

1. Vodni drahy, jako dila vodni, jsou podrobeny zakonium
vodnim.

2. Zvlastni opatfeni bylo nutno uciniti tam, kde vodni dra-
hy dotykaly se cizich tizemi a zajmt. Na Labi byly ¢asté roz-
pory s cetnymi mésty, ktera vodni cesty v Némecku zatézovala
cly a poplatky.

Teprve kongresova akta videnska z r. 1810 osvobozovala
tuto drahu ode vSech bfemen a ucinila ji svobodnou.

Svoboda plavby na Dunaji prohlaSena mirem patrizskym
r. 1856.%)

Mirové smlouvy po svétové valce znamenaji znac¢ny krok
ku ptredu pro sjednoceni predpistl, nutnych ke zdarnému vy-
voji vnitrozemské plavby. Vytéeny a zdtraznény stéZejni za-
sady: svoboda plavby a rovnost v zachazeni.

Jsou to ¢l. 321—239 a ¢l. 346—364 smlouvy Versailleské
s Némeckem: ¢l. 284—308 smlouvy St. Germainské (en Laye)
s Rakouskem a Trianonské s Madarskem v ¢l. 268—287.

8) Srv. »Ndarodni Listye¢, 31. XII. 1930. .

4) Srv. »Ndrodni Listye, 28. IV. 103I.

5) Srv. »Mote a plavbac, roé. II. &is. 8.

6) Srv. »Mote a blavba«, ro¢. III. &is. 2 (1931).

7) Srv. Slovnik vef. prava Csl, hesla: Dunaj a Labe; Ing. B.
Mauller.

8) Srv. Slovnik vefej. prdva &sl, heslo: Drdhy vodni; Ing. E.
Zimmler. 1
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Reky Labe, Odra, Dunaj byly prohlaseny za mezinarodni
a zaroven pro spravu jednotlivych téchto mezinarodnich tokt
byly ztizeny »Mezinarodni komisex.

Dunajska se sidlem na 5 let v Bratislavé (pak presidlila
do Vidné). Labskia v Drazdanech. Odersk4 zasedd obdas ve
Vratislavi a Stétiné.

Z vyliceného je patrno, Ze mocnosti snazily se svobodu
plavby tak uZite¢nou plavbé a obchodu namo¥nimu, uplatiio-
vati i na vodnich drahich v nitrozemskych, které povazuji za
prodlouzeni mezinarodni svobodné drahy morské do vnitro-
zemi (srv. Ing. E. Zimmler: Drahy vodni ve Slov. vef. prava
ésl.). Tyto zasady byly vytéeny také na konferenci v Barcelond
v dubnu r. 1920. Jejim vysledkem byly: »Umluva o statutu ty-
kajicim se rezimu splavnych cest meziniarodniho vyznamuc,
»Dodateény protokol« k této tmluvé ‘a zvlastni »Prohlasenic,
kterym se uznava pravo stati, které nemaji morského pobrezi,
na vlajku namofni. Tyto umluvy byly uvefejnény ve Sh. z. a
n. pod & 267/1924.

Velkou dilezitost pro CSR maji proto, Ze se jimi vymezuje
dopodrobna rezZim platny na mezinarodnich fekach a zaji§fuje
se jimi i naSi vnitrozemsky poloZené republice pro vSechny
casy volna plavba do mofte.

Vedle podrobného stanoveni mezinirodni ¥i¢ni sité, mezi-
narodni komise byly povéfeny vydanim ¥adu (plavebnich akt),
ktery mél byti podle mirovych smluv sjednan obecnou doho-
dou mezi mocnostmi spojenymi a ptidruzenymi a schvalen
Spole¢nosti narodu.

Pro Labe plati Plavebni akta s dodatkovym protokolem,
uzaviené v Pa¥izi (srov. ¢ 322/1923 Sb. z. a n.) a dodate¢na
umluva v Praze (o labskych soudech plavebnich), (srov. zak.
& 92/1924 a vlad. nat. & 93/1924 Sb. z. a n.).

Dunaj ma definitivnhi Dunajsky statut usneseny v PatiZzi
(srov. €. 356/19222 Sb. z. a n.).

Jednani o Oderskou plavebni aktu nejsou dosud ukoncena,
jezto Slo o nékteré sporné.otazky a tyto byly teprve loni roz-
hodnuty pred Haagskym soudem. K druhému éteni navrhu
doslo letos od 27. 1. do 4. II. ve Vratislavi pri plenarnim zase-
dani Mezinarodni komise oderské (srv. dale Véstnik minister-
stva obchodu ¢&. 3/IL. r. 1931).

II. (Snahy po sjednoceni plavebniho prava
fi¢niho.)

Po téchto tuvahach vynikne teprve dileZitost a nutnost
sjednoceni nesc¢etnych pravnich predpistt plavebniho prava.
Ministerstvo obchodu vypracovalo dvé osnovy: zakona
o vefejnopravnich pomérech vnitrozemské
plavby, jejiz projednavani narazi dosud na nékteré sporné
otazky i pokud se tyce kompetence, a zakona o soukromo-
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pravnich pomérech,’) jehoZ osnova prosla jiz pripominkovym
Fizenim. Drive nez bude piredloZena parlamentu, budou néktera
jeji ustanoveni uvedena v soulad s pravé projednanymi otaz-
kami na Konferenci pro sjednoceni ¥Fi¢niho
prava, konané v Zenevé od 17. listopadu do 9. prosince min.
roku. Prihlédnéme vsak ke konvencim na této konferenci pode-
psanym. Jedna se vesmés o diuleZité otazky prava sou-
kromého.

Myslenka mezinarodni dpravy otazek riéniho prava je po-
mérné starSiho data. Jiz X. kongres navigacéni, konany r. 1905
v Milané, zabyval se problémem unifikace soukromého prava
v oboru ri¢ni plavby. Namoini vybor antverpsky usoudil, Ze pii
studiu téchto otazek piedevs$im jest si povSimnouti otazky Fi¢ni
hypotéky. Konvence, ustanovujici Statut dunajsky (1921) a Lab-
ska akta (1922) zdirazfiuji nutnost unifikace Fi¢niho prava.

Ustfedni komise pro plavbu na Ryné snaZi se rovnéz
o uskuteénéni unifikace ti¢niho prava mezi staty, majicimi
ucast na rynské plavbé.

TyZ nazor sdilela Komise pro dopravu a priivoz pri Spo-
le¢nosti narodt (bylo to r. 1920). Proto uloZila Sekretaridtu
Spole¢nosti narodii, aby podnikl predbézna studia. Obratila se
predevSim se Zadosti o spoluprici na rtzné mezinarodni fi¢ni
komise, zejména na Komisi rynskou a dunajskou.

Rynska komise ztidila »Vybor« a povérila jej zkoumanim
podstatnych stranek problému; prace tohoto Vyboru zname-
naji vzacnou soudinnost p¥i podniknutém dile.")

Komise pro dopravu a priivoz pirikrocila potom k ustaveni
podvyboru, ktery vypracoval a ptipravil pro Radu Spolec-
nosti narodi ony body, jez se hodi pro unifikaci. Na zakladé
jich byla pak v listopadu 1930 svolana konference a na denni
porad pfisly t¥i projekty konvence, vypracované Vyborem
pro unifikaci ¥i¢niho prava,") je# byly uvefejnény v dok u-
mentech Sekretaridtem Spole¢nosti narodii a rozeslany de-
legacim interesovanych statt. '

Konvence byly a7 na zcela nepatrné odchylky schvaleny
a podepsany.

A. Navrh konvence prvni jedna o spravnich opattenich, ji-
miZ ma byti osvédéeno pravo na vlajku lodi vnitrozemské
plavby. Nejde tu ani tak o to, 7e by kazdé lodi musila byti pfi-
znana urcitad narodnost, ani o to, urciti pravni dusledky, jez by
z narodnosti lodi mély plynouti. Ale témito imluvami ma se
predejiti tomu, aby taZ lod méla d v o.ji narodnost. Narodnost
se zevné vyznaduje vlajkou. — Smluvni staty vyhrazuji si pravo

9) V Némecku plati fissky zdkon z 15. VI. 1895 0 soukromoprav-
nich pomérech vnitrozemské plavby (Binnenschiffahrtsrecht).

19) Zpravy prevzaty z »Résumé mensuel des travaux de la So-
ciété des Nations«. Vol. X., Nr. 8 (1030), struc¢. ddle »Résumé mensuele.

11) Srv. Véstnik min. obchodu, roé. XI. & o, vrch. odb. rada Dr.
Sitensky: Pfipravy k sjednoceni plavebniho prdva ficniho.
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vymeziti ve svém zakonodarstvi podminky nabyti i ztraty
prava na vlajku. Toto pravo podléha zapisu do zvlastniho rej-
stfiku, vedeného opravnénym tradem statu, jeho? narodnost
lod ma. — Jestlize lod vyhovuje soudasné podminkam stano-
venym pro pfiznani narodnosti v riznych stitech, ponechava.
se vlastniku lodi pravo, zvoliti si narodnost v kterémkoliv
z téchto statd. — Avak toto pravo ma byti omezeno tim, Ze
v pripadé, kdyz lod nalezi prislu$niku statu, v ném# tento ma
i své bydli§té, resp. spole¢nost své sidlo, z néhoz se podnik
Fidi, jest tomuto statu vyhraZzeno pravo vyzadovati obligatorni
zapis do rejstiiku, prokazujiciho narodnost lodi v tomto
statu.'?)

Pokud se tyce lodi, nalezejicich osobam fysickym, kazdy
smluvni stat vyhrazuje si pravo vymahati od svych piislusnikd,
i kdyZ maji na jeho tizemi své obvyklé sidlo, aby zapsali do
jeho rejsttiku lodi, které jim naleZeji vice ne7 z poloviny a vy-
hovuji podminkam, stanovenym pro udéleni prava na vlajku
zakonodarstvim jednoho ¢i vice smluvnich statd, jsou-li tyto
lodi vyluéné urceny k plavbé ve vodach onoho statu.

Lod zapsani v jednom rejstfiku nemtize byti zapsana do
druhého, dokud mnebude tento zapis Skrtnut v rejstiiku
prvnim.*)

Jak poznamenava zavéreény protokol, konvence nechce
klasti prekazku pravu statu, vzepriti se ve vaznych pripadech
zméné vlajky lodi, zapsanych v jeho rejstéicich, ani vieobecnd,
Ze by upravovala otazku obchodnich styki mezinarodniho
razu, jemuZ lodi slouZzi, ponévadZ tato otazka ztistava vyhra-
zena vyslovné smlouvam obchodnim a vseobecnym
konvencim hospodaitskym. (Dokonéeni.)

LHPravy

Olomoucka konfererice biskupska a cirkevni i statni pravo.
Resignace prazského arcibiskupa Dra. Kordacde vzbudila znacny
rozruch v kruzich ceskoslovenskiych némeckijch katolikii, ktert
neradi zirdceli v dru Kordacovi priznivce projektu vylvofiti
diecése ndrodnostné iiplné jednotné. Novindiskd kamparii, jiz se
zlicastnili i mnozi duchovni Cesii, piiméla ceskoslovensky epis-
kopdadt, aby ve svém shromdzdéni konaném v Olomouci ve dnech
3.—+4. Fijna, zakroc¢il proti knézim, kteii papeZskému nunciovi
Ciriacimu vytijkali nesprdvny, ba protiprdvny postup proti arci-
biskupovi. S prdvnického stanoviska je velmi zajimavym roz-
hodnuti o profesorovi Dru. Sandovi. Profesor theologické fakul-
ty Karlovy university byl suspendovdn a bylo mu zakdzdno ko-
nati predndsky. Verdikt tento vzbudil ovSem velmi bourlivou

12) Srv. Véstnik min. obchodu, roé. XI. & o.
18) Srv. Résumé mensuel¢, Vol. X., Nr. 12 (1930).




